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Erster Abschnitt
Luftverkehr

1. Unterabschnitt
Luftfahrzeuge und Luftfahrtpersonal

§1
[Freiheit des Luftraums; Begriff des Luftfahrzeugs] ¥

(1) Die Benutzung des Luftraums durch Luftfahrzeuge ist frei, soweit sie nicht durch dieses
Gesetz, durch die zu seiner Durchfuhrung erlassenen Rechtsvorschriften, durch im Inland
anwendbares internationales Recht, durch Verordnungen des Rates der Europdaischen Uni-
on und die zu deren Durchfilhrung erlassenen Rechtsvorschriften beschrankt wird.

(2) Luftfahrzeuge sind

1. Flugzeuge

2. Drehflugler

3. Luftschiffe

4.  Segelflugzeuge

5. Motorsegler

6.  Frei- und Fesselballone

7. Drachen

8. Rettungsfallschirme

9.  Flugmodelle

10. Luftsportgeréte

11. sonstige fur die Benutzung des Luftraums bestimmte Geréte, sofern sie in Hohen von
mehr als drei3ig Metern tiber Grund oder Wasser betrieben werden kdnnen.

Raumfahrzeuge, Raketen und ahnliche Flugkorper gelten als Luftfahrzeuge, solange sie sich
im Luftraum befinden.

§ la
[Geltungsbereich]

(1) Die Vorschriften dieses Gesetzes und die zur Durchfihrung dieses Gesetzes erlassenen
Rechtsvorschriften sind beim Betrieb

1. einesin der deutschen Luftfahrzeugrolle eingetragenen Luftfahrzeugs oder

2. eines anderen Luftfahrzeugs, fiir das die Bundesrepublik Deutschland die Verantwor-
tung des Eintragungsstaats ibernommen hat, oder

3. eines Luftfahrzeugs, welches in einem anderen Land registriert ist, aber unter einer
deutschen Genehmigung nach 8§ 20 oder nach MaRRgabe des Rechts der Européischen
Gemeinschaft eingesetzt wird,

auch auRerhalb des Hoheitsgebietes der Bundesrepublik Deutschland anzuwenden, soweit
ihr materieller Inhalt dem nicht erkennbar entgegensteht oder nach voélkerrechtlichen
Grundsétzen die Befolgung auslandischer Rechtsvorschriften vorgeht.

iy Die in Klammern gesetzten Uberschriften der Paragraphen sind nicht amtlich.
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(2) Soweit auslandisches Recht in Ubereinstimmung mit vélkerrechtlichen Grundsétzen
extraterritoriale Wirkung beansprucht und sich auf Gegensténde bezieht, die von den Vor-
schriften nach § 1 Abs. 1 geregelt sind oder in einer sonstigen Beziehung zur Luftfahrt ste-
hen, findet es im Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland nur insoweit Anwendung,
als es deutschem Recht nicht entgegensteht.

§ 1b
[Internationale Vorschriften]

(1) Wird ein Luftfahrzeug im Sinne des § 1a Abs. 1 aulRerhalb des Geltungsbereichs dieses
Gesetzes betrieben, so sind international verbindliche Luftverkehrsregeln und Betriebsvor-
schriften im Sinne des Artikels 37 Abs. 2 Buchstabe ¢ und des Artikels 38 des Abkommens
vom 7. Dezember 1944 iiber die Internationale Zivilluftfahrt (BGBI. 1956 Il S. 411) zu beach-
ten und zu befolgen, soweit sie dort gelten.

(2) Bekannt gewordene und im Ausland nicht geahndete Verstd3e werden von den zustan-
digen Behorden in der Bundesrepublik Deutschland verfolgt und geahndet, als ob sie im
Inland begangen worden waren. Die Ahndung erfolgt entsprechend der Umsetzung der in
Absatz 1 genannten Regeln und Vorschriften durch deutsches Recht.

§ 1c
[Verkehr im deutschen Luftraum]

Die Berechtigung zum Verkehr im Luftraum der Bundesrepublik Deutschland haben nach
MaRgabe des § 1 Abs. 1

1. Luftfahrzeuge, die in der deutschen Luftfahrzeugrolle oder im Luftsportgerateverzeich-
nis eingetragen sind;

2. Luftfahrzeuge mit Eintragungszeichen der Bundeswehr;

3. Luftfahrzeuge, die einer Verkehrszulassung in der Bundesrepublik Deutschland nicht
bedurfen;

4. Luftfahrzeuge, die in Mitgliedstaaten der Européischen Union oder in anderen Ver-
tragsstaaten des Abkommens (iber den Europaischen Wirtschaftsraum in einem Regis-
ter eingetragen sind, auf Grund des Rechts der Europaischen Gemeinschaft oder des
Abkommens Uber den Européischen Wirtschaftsraum;

5. Luftfahrzeuge, die auBerhalb der Mitgliedstaaten der Europdischen Union oder der
anderen Vertragsstaaten des Abkommens Uber den Europaischen Wirtschaftsraum in
einem Register eingetragen sind, auf Grund zwischenstaatlicher Vereinbarung;

6. Luftfahrzeuge, denen durch ausdriickliche Einflugerlaubnis nach § 2 Abs. 7 die Benut-
zung des deutschen Luftraums gestattet ist.

§2
[Verkehrszulassung]

(1) Deutsche Luftfahrzeuge dirfen nur verkehren, wenn sie zum Luftverkehr zugelassen
(Verkehrszulassung) und - soweit es durch Rechtsverordnung vorgeschrieben ist - in das
Verzeichnis der deutschen Luftfahrzeuge (Luftfahrzeugrolle) eingetragen sind. Ein Luftfahr-
zeug wird zum Verkehr nur zugelassen, wenn

1. das Muster des Luftfahrzeugs zugelassen ist (Musterzulassung),

2. der Nachweis der Verkehrssicherheit nach der Priifordnung fir Luftfahrtgerat gefiihrt
ist,

3. der Halter des Luftfahrzeugs eine Haftpflichtversicherung zur Deckung der Haftung auf
Schadensersatz wegen der Tétung, der Koérperverletzung oder der Gesundheitsbhe-
schadigung einer nicht im Luftfahrzeug beférderten Person und der Zerstérung oder
der Beschadigung einer nicht im Luftfahrzeug beférderten Sache beim Betrieb eines
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Luftfahrzeugs nach den Vorschriften dieses Gesetzes und von Verordnungen der Eu-
ropaischen Gemeinschaft unterhalt und

4. die technische Ausrlstung des Luftfahrzeugs so gestaltet ist, dal3 das durch seinen
Betrieb entstehende Gerdusch das nach dem jeweiligen Stand der Technik unvermeid-
bare Mal3 nicht Gbersteigt.

(2) Der Musterzulassung nach Absatz 1 Nr. 1 bedarf auch das sonstige Luftfahrtgerat.

(3) Auf Startgerate, ausgenommen Startwinden fir Segelflugzeuge, sind die Vorschriften
des Absatzes 1 uber die Verkehrszulassung sinngemaf anzuwenden.

(4) Die Zulassung ist zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen nach Absatz 1 nicht mehr
vorliegen.

(5) Deutsche Luftfahrzeuge haben das Staatszugehdrigkeitszeichen und eine besondere
Kennzeichnung zu fuhren.

(6) Deutsche Luftfahrzeuge diirfen den Geltungsbereich dieses Gesetzes nur mit Erlaubnis
verlassen.

(7) Luftfahrzeuge, die nicht im Geltungsbereich dieses Gesetzes eingetragen und zugelas-
sen sind, durfen nur mit Erlaubnis in den Geltungsbereich dieses Gesetzes einfliegen oder
auf andere Weise dorthin verbracht werden, um dort zu verkehren. Der Erlaubnis bedarf es
nicht, soweit ein Abkommen zwischen dem Heimatstaat und der Bundesrepublik Deutsch-
land oder ein fiir beide Staaten verbindliches Ubereinkommen etwas anderes bestimmt.

(8) Die Erlaubnis nach den Abséatzen 6 und 7 kann allgemein oder fiir den Einzelfall erteilt,
mit Auflagen verbunden und befristet werden.

(9) Soweit eine von der Kommission der Europédischen Gemeinschaften auf Grund der Ver-
ordnung (EG) Nr. 2111/2005 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 14. Dezem-
ber 2005 uber die Erstellung einer gemeinschaftlichen Liste der Luftfahrtunternehmen, ge-
gen die in der Gemeinschaft eine Betriebsuntersagung ergangen ist, sowie Uber die Unter-
richtung von Fluggésten Uber die Identitat des ausfihrenden Luftfahrtunternehmens und zur
Aufhebung des Artikels 9 der Richtlinie 2004/36/EG (ABI. EU Nr. L 344 S. 15) erlassene und
in der im Amtsblatt der Europaischen Union veréffentlichten gemeinschaftlichen Liste aufge-
fuhrte Betriebsuntersagung dem entgegensteht, ist die Erlaubnis nach Absatz 7 Satz 1 un-

wirksam und gilt Absatz 7 Satz 2 nicht. 2)

§3
[Luftfahrzeugrolle]

(1) Luftfahrzeuge werden vorbehaltlich abweichender Verordnungen des Rates der Europai-
schen Union in die deutsche Luftfahrzeugrolle nur eingetragen, wenn

1. sie in einem auslandischen staatlichen Luftfahrzeugregister nicht eingetragen sind und
im ausschlie3lichen Eigentum deutscher Staatsangehériger stehen; juristische Perso-
nen und Gesellschaften des Handelsrechts mit Sitz im Inland werden deutschen
Staatsangehdérigen gleichgestellt, wenn der Uberwiegende Teil ihres Vermégens oder
Kapitals sowie die tatséchliche Kontrolle dartiber deutschen Staatsangehdrigen zusteht
und die Mehrheit der Vertretungsberechtigten oder personlich haftenden Personen
deutsche Staatsangehdrige sind;

2. ein Recht eines deutschen Staatsangehorigen, an einem Luftfahrzeug Eigentum durch
Kauf zu erwerben, oder ein Recht zum Besitz auf Grund eines flr einen Zeitraum von
mindestens sechs Monaten abgeschlossenen Mietvertrages oder eines dem Mietver-
trag ahnlichen Rechtsverhaltnisses besteht.

2) § 2 Abs. 9 dient der Umsetzung der Richtlinie 2004/36/EG des Europdaischen Parlaments und des Rates vom 21.
April 2004 Uber die Sicherheit von Luftfahrzeugen aus Drittstaaten, die Flughéfen in der Gemeinschaft anfliegen
(ABI. EU Nr. L 143 S. 76) - vgl. Artikel 1 des Gesetzes zur Anderung der Vorschriften {iber die Luftaufsicht und
die Luftfahrtdateien vom 24. Mai 2006 (BGBI. | S. 1223).
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Staatsangehdrige der Mitgliedstaaten der Europaischen Union stehen deutschen Staatsan-
gehdrigen gleich. Das Gleiche gilt fir Angehdérige aus anderen Staaten, in denen das Luft-
verkehrsrecht der Européischen Gemeinschaft Anwendung findet.

(2) Die fur die Verkehrszulassung zustéandige Stelle kann im Einzelfall Ausnahmen zulassen,
wenn besondere Umstande vorliegen.

§ 3a
[Ubertragung der vélkerrechtlichen Verantwortung]

(1) Mit der Eintragung in die Luftfahrzeugrolle wird die Pflicht nach § 2 Abs. 5 begriindet.

(2) Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung oder eine von ihm be-
stimmte Behdrde kann durch Verwaltungsabkommen mit der zustdndigen Behérde eines
auslandischen Staates zur Umsetzung von Artikel 83" des Abkommens uber die Internatio-
nale Zivilluftfahrt vom 7. Dezember 1944 (BGBI. 1956 Il S. 412, 1997 Il S. 1777) die volker-
rechtliche Verantwortung und die damit verbundene Zusténdigkeit fur ein nach § 3 eingetra-
genes Luftfahrzeug auf die zustandige Stelle des anderen Staates Ubertragen.

(3) Desgleichen kann die Bundesrepublik Deutschland durch Verwaltungsabkommen nach
Absatz 2 die Zustandigkeit fur ein in einem ausléndischen Register eingetragenes Luftfahr-
zeug Ubernehmen. Ein derartiges Luftfahrzeug unterliegt den Anforderungen dieses Geset-
zes und den auf seiner Grundlage erlassenen Rechtsvorschriften.

§4
[Erlaubnis fur Luftfahrer]

(1) Wer ein Luftfahrzeug fuhrt oder bedient (Luftfahrer) bedarf der Erlaubnis. Die Erlaubnis
wird nur erteilt, wenn

1. der Bewerber das vorgeschriebene Mindestalter besitzt,
2. der Bewerber seine Tauglichkeit nachgewiesen hat,

3. keine Tatsachen vorliegen, die den Bewerber als unzuverlassig erscheinen lassen, ein
Luftfahrzeug zu fihren oder zu bedienen, und keine Zweifel an der Zuverlassigkeit des
Bewerbers nach § 7 des Luftsicherheitsgesetzes bestehen,

4.  der Bewerber eine Prifung nach der Verordnung Uber Luftfahrtpersonal bestanden hat
und

5. dem Bewerber nicht bereits eine Erlaubnis gleicher Art und gleichen Umfangs nach
MaRgabe dieser Vorschrift erteilt worden ist.

(2) Die Vorschriften des Absatzes 1 sind auf sonstiges Luftfahrtpersonal sinngemafd anzu-
wenden, soweit seine Tatigkeit auf Grund einer Rechtsverordnung nach § 32 Abs. 1 Nr. 4
erlaubnispflichtig ist.

(3) Die Erlaubnis ist zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen nach Absatz 1 nicht mehr
vorliegen.

(4) Bei Ubungs- und Priifungsfliigen in Begleitung von Fluglehrern (§ 5 Abs. 3) gelten die
Fluglehrer als diejenigen, die das Luftfahrzeug fiihren oder bedienen. Das gleiche gilt auch
fur Prufungsratsmitglieder bei Prifungsfligen und fur Luftfahrer, die andere Luftfahrer in ein
Luftfahrzeugmuster einweisen oder mit diesem vertraut machen, es sei denn, daf3 ein ande-
rer als verantwortlicher Luftfahrzeugfiihrer bestimmt ist. Bei Ubungs- und Priifungsfliigen
ohne Begleitung von Fluglehrern oder Priifungsratsmitgliedern bedurfen Luftfahrer keiner
Erlaubnis, wenn es sich um Flige handelt, die von Fluglehrern oder Prifungsratsmitgliedern
angeordnet und beaufsichtigt werden.

(5) Auf das Personal fiir die Flugsicherung

a) inden Flugsicherungsbetriebsdiensten,
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b) bei Betrieb, Instandhaltung und Uberwachung der flugsicherungstechnischen Einrich-
tungen

sind Absatz 1 Satz 1, 2 Nr. 1 bis 3 und Absatz 3 entsprechend anzuwenden. Voraussetzung
ist ferner der Nachweis der Befahigung und Eignung gemaf einer Rechtsverordnung nach
§ 32 Abs. 4 Nr. 4.

§5
[Ausbildungserlaubnis, Fluglehrer]

(1) Wer es unternimmt, Luftfahrer oder Personal fir die Flugsicherung auszubilden, bedarf
unbeschadet der Vorschrift des Absatzes 3 der Erlaubnis. Die Erlaubnis kann mit Auflagen
verbunden und befristet werden.

(2) Die Erlaubnis ist zu versagen, wenn Tatsachen die Annahme rechtfertigen, dafl3 die 6f-
fentliche Sicherheit oder Ordnung geféhrdet werden kann oder der Bewerber oder seine
Ausbilder personlich ungeeignet sind; ergeben sich spéter solche Tatsachen, so ist die Er-
laubnis zu widerrufen. Die Erlaubnis kann auerdem widerrufen werden, wenn sie langer als
ein Jahr nicht ausgenutzt worden ist.

(3) Die praktische Ausbildung der Luftfahrer darf nur von Personen vorgenommen werden,
die eine Lehrberechtigung nach der Verordnung tber Luftfahrtpersonal besitzen (Fluglehrer).

2. Unterabschnitt
Flugplatze

§6
[Genehmigung]

(1) Flugplatze (Flughéfen, Landeplatze und Segelfluggelande) durfen nur mit Genehmigung
angelegt oder betrieben werden. Im Genehmigungsverfahren fiir Flugplatze, die einer Plan-
feststellung bedirfen, ist die Umweltvertraglichkeit zu prifen. 8 15 Abs. 1 Satz 2 des Geset-
zes Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung bleibt unberiihrt. Die Genehmigung kann mit
Auflagen verbunden und befristet werden.

(2) Vor Erteilung der Genehmigung ist besonders zu priifen, ob die geplante Malnahme den
Erfordernissen der Raumordnung entspricht und ob die Erfordernisse des Naturschutzes
und der Landschaftspflege sowie des Stadtebaus und der Schutz vor Fluglarm angemessen
beriicksichtigt sind. § 4 Abs. 1 bis 4 und § 5 des Raumordnungsgesetzes bleiben unberihrt.
Ist das in Aussicht genommene Gelénde ungeeignet oder rechtfertigen Tatsachen die An-
nahme, dal} die 6ffentliche Sicherheit oder Ordnung gefahrdet wird, ist die Genehmigung zu
versagen. Ergeben sich spater solche Tatsachen, so kann die Genehmigung widerrufen
werden.

(3) Die Genehmigung eines Flughafens, der dem allgemeinen Verkehr dienen soll, ist au-
Berdem zu versagen, wenn durch die Anlegung und den Betrieb des beantragten Flugha-
fens die offentlichen Interessen in unangemessener Weise beeintrachtigt werden.

(4) Die Genehmigung ist zu ergdnzen oder zu andern, wenn dies nach dem Ergebnis des
Planfeststellungsverfahrens (88§ 8 bis 10) notwendig ist. Eine Anderung der Genehmigung ist
auch erforderlich, wenn die Anlage oder der Betrieb des Flugplatzes wesentlich erweitert
oder geandert werden soll.

(5) Fur das Genehmigungsverfahren gelten § 10 Abs. 2 Nr. 3 Satz 1 bis 4, Abs. 8 sowie § 74
Abs. 4 und 5 des Verwaltungsverfahrensgesetzes lber die Bekanntgabe entsprechend. Fir
die in 8 8 Abs. 1 bezeichneten Flugpléatze gilt fur die Durchfuhrung des Genehmigungsver-
fahrens auch § 10 Abs. 6 und 7 entsprechend.

(6) Im Falle des Absatzes 5 Satz 2 hat der Widerspruch eines Dritten gegen die Erteilung
der Genehmigung keine aufschiebende Wirkung. Der Antrag auf Anordnung der aufschie-
benden Wirkung nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der Verwaltungsgerichtsordnung kann nur inner-
halb eines Monats nach Zustellung des Genehmigungsbescheides gestellt und begriindet
werden. Darauf ist in der Rechtsbehelfsbelehrung hinzuweisen.
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(7) Ist nach dem Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung im Genehmigungsverfahren
eine Umweltvertraglichkeitsprifung durchzufiihren, so bedarf es keiner férmlichen Erorte-
rung im Sinne des § 9 Abs. 1 Satz 3 des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung.

§7
[Vorarbeiten]

(1) Die Genehmigungsbehdérde kann dem Antragsteller die zur Vorbereitung seines Antrags
(8 6) oder die zur Durchfuhrung des Vorhabens notwendigen Vermessungen, Boden- und
Grundwasseruntersuchungen einschlie3lich der voriibergehenden Anbringung von Markie-
rungszeichen und sonstigen Vorarbeiten gestatten, wenn eine Priifung ergeben hat, dass
die Voraussetzungen fiir die Erteilung einer Genehmigung voraussichtlich vorliegen.

(2) Die Dauer der Erlaubnis soll zwei Jahre nicht Uberschreiten. Diese Erlaubnis gibt keinen
Anspruch auf Erteilung der Genehmigung nach § 6.

(3) Die Beauftragten der Genehmigungsbehdrde kénnen Grundsticke, die fur die Genehmi-
gung in Betracht kommen, auch ohne Zustimmung des Berechtigten betreten, diese
Grundstiicke vermessen und sonstige Vorarbeiten vornehmen, die fiir die endglltige Ent-
scheidung uber die Eignung des Geléandes notwendig sind. Zum Betreten von Wohnungen
sind sie nicht berechtigt.

(4) Die Genehmigungsbehoérde kann die Vorarbeiten von Auflagen abhangig machen. Ist
durch die Vorarbeiten ein erheblicher Schaden zu erwarten, hat die Genehmigungsbehdérde
Sicherheitsleistung durch den Antragsteller anzuordnen.

(5) Wenn durch die Vorarbeiten Schaden verursacht werden, hat der Antragsteller unverzig-
lich nach Eintritt des jeweiligen Schadens volle Entschadigung in Geld zu leisten oder auf
Verlangen des Geschédigten den friiheren Zustand wiederherzustellen. Uber Art und Hohe
der Entschadigung entscheiden im Streitfalle die ordentlichen Gerichte.

§8
[Planfeststellung fur Flughafen]

(1) Flughé&fen sowie Landeplatze mit beschranktem Bauschutzbereich nach § 17 durfen nur
angelegt, bestehende nur geandert werden, wenn der Plan nach § 10 vorher festgestellt ist.
Bei der Planfeststellung sind die von dem Vorhaben berihrten 6ffentlichen und privaten
Belange einschlie3lich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwagung zu berticksichti-
gen.

(2) An Stelle eines Planfeststellungsbeschlusses kann eine Plangenehmigung erteilt werden,
wenn

1. es sich bei dem Vorhaben nicht um ein Vorhaben handelt, fir das nach dem Gesetz
tiber die Umweltvertraglichkeitspriifung eine Umweltvertraglichkeitspriifung durchzufiih-
ren ist,

2. mit den Tragern offentlicher Belange, deren Aufgabenbereich berihrt wird, das Be-
nehmen hergestellt worden ist und

3. Rechte anderer nicht oder nur unwesentlich beeintrachtigt werden oder die Betroffenen
sich mit der Inanspruchnahme ihres Eigentums oder eines anderen Rechts schriftlich
einverstanden erklart haben.

Fir die Plangenehmigung gelten § 9 Abs. 1 bis 3 dieses Gesetzes sowie § 74 Abs. 4 und 5
des Verwaltungsverfahrensgesetzes entsprechend; auf ihre Erteilung finden die Vorschriften
Uber das Planfeststellungsverfahren keine Anwendung. Vor Erhebung einer verwaltungsge-
richtlichen Klage bedarf es keiner Nachprifung in einem Vorverfahren.

(3) Planfeststellung und Plangenehmigung kdénnen bei Anderungen oder Erweiterungen von
unwesentlicher Bedeutung unterbleiben. Falle unwesentlicher Bedeutung liegen vor, wenn

1. es sich nicht um eine Anderung oder Erweiterung handelt, fir die nach dem Gesetz
tiber die Umweltvertraglichkeitspriifung eine Umweltvertréaglichkeitsprifung durchzufih-
ren ist,
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2. andere offentliche Belange nicht berihrt sind oder die erforderlichen behérdlichen
Entscheidungen vorliegen und sie dem Plan nicht entgegenstehen und

3. Rechte anderer nicht beeintrachtigt werden oder mit den vom Plan Betroffenen ent-
sprechende Vereinbarungen getroffen werden.

(4) Betriebliche Regelungen und die bauplanungsrechtliche Zulassigkeit von Hochbauten auf
dem Flugplatzgelande kénnen Gegenstand der Planfeststellung sein. Anderungen solcherart
getroffener betrieblicher Regelungen bedirfen nur einer Regelung entsprechend § 6 Abs. 4
Satz 2.

(5) Fur die zivile Nutzung eines aus der militdrischen Tragerschaft entlassenen ehemaligen
Militarflugplatzes ist eine Anderungsgenehmigung nach § 6 Abs. 4 Satz 2 durch die zustan-
dige Zivilluftfahrtbehérde erforderlich, in der der Trager der zivilen Nutzung anzugeben ist.
Die Genehmigungsurkunde muf3 dartber hinaus die fir die entsprechende Flugplatzart
vorgeschriebenen Angaben enthalten (§ 42 Abs. 2, 8 52 Abs. 2, § 57 Abs. 2 der Luftver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung). Eine Planfeststellung oder Plangenehmigung findet nicht statt,
jedoch muss das Genehmigungsverfahren den Anforderungen des Gesetzes iber die Um-
weltvertraglichkeitspriifung entsprechen, wenn die zivile Nutzung des Flugplatzes mit bauli-
chen Anderungen oder Erweiterungen verbunden ist, fir die nach dem Gesetz tiber die
Umweltvertraglichkeitsprifung eine Umweltvertraglichkeitsprifung durchzufiihren ist. Ein
militarischer Bauschutzbereich bleibt bestehen, bis die Genehmigungsbehdérde etwas ande-
res bestimmt. Spéatestens mit der Bekanntgabe der Anderungsgenehmigung nach § 6 Abs. 4
Satz 2 gehen alle Rechte und Pflichten von dem militarischen auf den zivilen Tréger tber.

(6) Die Genehmigung nach § 6 ist nicht Voraussetzung fir ein Planfeststellungsverfahren
oder ein Plangenehmigungsverfahren.

(7) Absatz 5 Satz 1 bis 3 gilt entsprechend bei der zivilen Nutzung oder Mitbenutzung eines
nicht aus der militarischen Tragerschaft entlassenen Militarflugplatzes.

(8) 8§ 7 dieses Gesetzes sowie § 71c des Verwaltungsverfahrensgesetzes gelten fur das
Planfeststellungsverfahren entsprechend. Vorarbeiten zur Baudurchfiihrung sind dartiber
hinaus auch vor Eintritt der Bestandskraft eines Planfeststellungsbeschlusses oder einer
Plangenehmigung zu dulden.

§ 8a
[Veranderungssperre]

(1) Sobald der Plan ausgelegt oder andere Gelegenheit gegeben ist, den Plan einzusehen,
durfen auf den vom Plan betroffenen Flachen bis zu ihrer Inanspruchnahme wesentlich
wertsteigernde oder die geplanten Baumafnahmen erheblich erschwerende Veranderungen
nicht vorgenommen werden (Veranderungssperre). Als vom Plan betroffen gelten Flachen
auch insoweit, als fir die Erteilung einer Baugenehmigung nach dem im Plan fir den Aus-
bau bezeichneten Bauschutzbereich (88 12, 17) ein Zustimmungsvorbehalt der Luftfahrtbe-
hoérde besteht. Veranderungen, die in rechtlich zulassiger Weise vorher begonnen worden
sind, Unterhaltungsarbeiten und die Fortfihrung einer bisher ausgeiibten Nutzung werden
davon nicht berihrt. Unzulassige Veradnderungen bleiben bei der Anordnung von Vorkeh-
rungen und Anlagen und im Entschadigungsverfahren unbericksichtigt.

(2) Dauert die Veranderungssperre uber vier Jahre, kdnnen die Eigentumer fir die dadurch
entstandenen Vermégensnachteile Entschadigung verlangen.

(3) In den Féllen des Absatzes 1 Satz 1 steht dem Unternehmer an den betroffenen Flachen
ein Vorkaufsrecht zu.

§9
[Inhalt der Planfeststellung]

(1) Die Planfeststellung ersetzt alle nach anderen Rechtsvorschriften notwendigen éffentlich-
rechtlichen Genehmigungen, Verleihungen, Erlaubnisse und Zustimmungen. Durch sie wer-
den alle 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Unternehmer und den durch den
Plan Betroffenen rechtsgestaltend geregelt. Die Sétze 1 und 2 gelten nicht fur Entscheidun-
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gen des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung nach § 27d Abs. 1 und
4 und Entscheidungen der Baugenehmigungsbehérden auf Grund des Baurechts.

(2) Im Planfeststellungsbeschluf3 sind dem Unternehmer die Errichtung und Unterhaltung
der Anlagen aufzuerlegen, die fur das 6ffentliche Wohl oder zur Sicherung der Benutzung
der benachbarten Grundstiicke gegen Gefahren oder Nachteile notwendig sind.

(3) Ist der Plan rechtskraftig festgestellt, so sind Beseitigungs- und Anderungsanspriiche
gegeniber festgestellten Anlagen ausgeschlossen.

(4) Wird der Plan nicht innerhalb von funf Jahren nach Rechtskraft durchgefuhrt, so kénnen
die vom Plan betroffenen Grundstickseigentimer verlangen, da der Unternehmer ihre
Grundstucke und Rechte insoweit erwirbt, als nach § 28 die Enteignung zuléssig ist. Kommt
keine Einigung zustande, so kdnnen sie die Durchfiihrung des Enteignungsverfahrens bei
der Enteignungsbehoérde beantragen. Im Gbrigen gilt § 28.

(5) Wird mit der Durchfiihrung des Plans nicht innerhalb von zehn Jahren nach Eintritt der
Unanfechtbarkeit begonnen, so tritt er aul3er Kraft, es sei denn, er wird vorher auf Antrag
des Tragers des Vorhabens von der Planfeststellungsbehérde um hdchstens finf Jahre
verlangert. Als Beginn der Durchfiihrung des Plans gilt jede erstmals nach aul3en erkennba-
re Tatigkeit zur planméRigen Verwirklichung des Vorhabens. Eine spéatere Unterbrechung
der Verwirklichung des Vorhabens beriihrt den Beginn der Durchflihrung nicht.

§ 10
[Planfeststellungsbehdrde, Verfahren]

(1) Planfeststellungsbehdrde ist die von der Landesregierung bestimmte Behodrde des Lan-
des, in dem das Gelande liegt. Erstreckt sich das Gelande auf mehrere Lander, so trifft die
Bestimmung nach Satz 1 die Landesregierung des Landes, in dem der Uiberwiegende Teil
des Gelandes liegt. Die Planfeststellungsbehorde stellt den Plan fest, erteilt die Plangeneh-
migung nach § 8 Abs. 2 und trifft die Entscheidung nach & 8 Abs. 3.

(2) Fur das Anhorungsverfahren gilt § 73 des Verwaltungsverfahrensgesetzes mit folgenden
MaRgaben:

1. Die Plane sind der von der Landesregierung bestimmten Behorde (Anhérungsbehdrde)
zur Stellungnahme vorzulegen. Diese hat alle in ihrem Aufgabenbereich durch das
Vorhaben berlihrten Behodrden des Bundes, der Lander, der Gemeinden und die ubri-
gen Beteiligten zu héren und ihre Stellungnahme der Planfeststellungsbehérde zuzulei-
ten.

2. Die Einholung der Stellungnahmen der Behdrden sowie die Auslegung des Plans in
den Gemeinden, in denen sich das Vorhaben voraussichtlich auswirkt, veranlat die
Anhorungsbehdérde innerhalb eines Monats, nachdem der Unternehmer den Plan bei
ihr eingereicht hat. Nicht ortsanséssige Betroffene, deren Person und Aufenthalt be-
kannt sind, sollen auf Veranlassung der Anhérungsbehérde von der Auslegung mit
dem Hinweis nach 8 73 Abs. 5 Satz 2 des Verwaltungsverfahrensgesetzes benachrich-
tigt werden.

3. Die Behorden, deren Aufgabenbereich beriihrt wird, haben ihre Stellungnahmen inner-
halb einer von der Anhérungsbehérde zu setzenden Frist abzugeben, die drei Monate
nicht Gbersteigen darf. Danach eingehende Stellungnahmen der Behdrden miissen bei
der Feststellung des Plans nicht beriicksichtigt werden; dies gilt nicht, wenn spéater von
einer Behorde vorgebrachte offentliche Belange der Planfeststellungsbehdrde auch
ohne ihr Vorbringen bekannt sind oder hatten bekannt sein missen. Die Sétze 1 und 2
gelten auch fir die AuBerungen der Kommission nach § 32b. Fir die AuRerungen der
nach § 59 des Bundesnaturschutzgesetzes oder nach landesrechtlichen Vorschriften
im Rahmen des § 60 des Bundesnaturschutzgesetzes anerkannten Vereine gilt § 73
Abs. 4 des Verwaltungsverfahrensgesetzes. Die Gemeinden legen den Plan innerhalb
von drei Wochen nach Zugang aus. Sie machen die Auslegung ortsiiblich bekannt.

4. Die Erorterung nach § 73 Abs. 6 des Verwaltungsverfahrensgesetzes hat die Anho-
rungsbehoérde innerhalb von drei Monaten nach Ablauf der Einwendungsfrist abzu-
schlieBen. Sie gibt ihre Stellungnahme nach § 73 Abs. 9 des Verwaltungsverfahrens-
gesetzes innerhalb eines Monats nach Abschluf3 der Erdrterung ab.
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5. Bei der Anderung eines Flughafens oder eines Landeplatzes mit beschranktem Bau-
schutzbereich nach § 17 kann von einer férmlichen Erérterung im Sinne des 8§ 73 Abs.
6 des Verwaltungsverfahrensgesetzes und des 8 9 Abs. 1 Satz 2 des Gesetzes Uber
die Umweltvertraglichkeitsprifung abgesehen werden. Vor dem Abschlul des Plan-
feststellungsverfahrens ist den Einwendern Gelegenheit zur AuRRerung zu geben. Die
Stellungnahme der Anhérungsbehorde nach § 73 Abs. 9 des Verwaltungsverfahrens-
gesetzes ist innerhalb von sechs Wochen nach Ablauf der Einwendungsfrist ab-
zugeben.

6. Soll ein ausgelegter Plan geandert werden, so sind auch die nach § 59 des Bundesna-
turschutzgesetzes oder nach landesrechtlichen Vorschriften im Rahmen des § 60 des
Bundesnaturschutzgesetzes anerkannten Vereine entsprechend § 73 Abs. 8 Satz 1
des Verwaltungsverfahrensgesetzes zu beteiligen. Im Falle des § 73 Abs. 8 Satz 2 des
Verwaltungsverfahrensgesetzes erfolgt die Beteiligung in entsprechender Anwendung
der Nummer 3 Satz 3 und 4. Von einer Erérterung im Sinne des § 73 Abs. 6 des Ver-
waltungsverfahrensgesetzes und des § 9 Abs. 1 Satz 3 des Gesetzes Uber die Um-
weltvertraglichkeitspriifung kann abgesehen werden.

Die Maf3gaben gelten entsprechend, wenn das Verfahren landesrechtlich durch ein Verwal-
tungsverfahrensgesetz geregelt ist.

(3) Werden offentliche Interessen berihrt, fir die die Zustandigkeit von Bundesbehdrden
oder von Behorden, die im Auftrag des Bundes tatig werden, gegeben ist, und kommt eine
Verstandigung zwischen der Planfeststellungsbehdrde und den genannten Behdrden nicht
zustande, so hat die Planfeststellungsbehorde im Benehmen mit dem Bundesministerium fiir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung zu entscheiden.

(4) Einwendungen gegen den Plan oder - im Falle des § 73 Abs. 8 des Verwaltungsverfah-
rensgesetzes - dessen Anderung sind nach Ablauf der Einwendungsfrist ausgeschlossen.
Einwendungen und Stellungnahmen der nach 8 59 des Bundesnaturschutzgesetzes oder
nach landesrechtlichen Vorschriften im Rahmen des § 60 des Bundesnaturschutzgesetzes
anerkannten Vereine sind nach Ablauf der AuRerungsfrist nach Absatz 2 Nr. 3 ausgeschlos-
sen. Auf die Rechtsfolgen der Sétze 1 und 2 ist in der Bekanntmachung der Auslegung oder
der Einwendungsfrist hinzuweisen. Nach dem Erérterungstermin eingehende Stellungnah-
men der Behérden mussen bei der Feststellung des Plans nicht beriicksichtigt werden; dies
gilt nicht, wenn spéter von einer Behorde vorgebrachte 6ffentliche Belange der Planfeststel-
lungsbehérde auch ohne ihr Vorbringen bekannt sind oder hatten bekannt sein miissen oder
fur die RechtmaRigkeit der Entscheidung von Bedeutung sind.

(5) Der Planfeststellungsbeschluf? ist denjenigen, tber deren Einwendungen entschieden
worden ist, mit Rechtsbehelfsbelehrung zuzustellen; die Vorschriften des Verwaltungsverfah-
rensgesetzes lber die Bekanntgabe bleiben im Ubrigen unberihrt.

(6) Die Anfechtungsklage gegen einen Planfeststellungsbeschlu oder eine Plangenehmi-
gung fiir den Bau oder die Anderung von Flughéfen oder Landeplatzen mit beschranktem
Bauschutzbereich hat keine aufschiebende Wirkung. Der Antrag auf Anordnung der auf-
schiebenden Wirkung der Anfechtungsklage gegen einen Planfeststellungsbeschlul oder
eine Plangenehmigung nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der Verwaltungsgerichtsordnung kann nur
innerhalb eines Monats nach Zustellung des Planfeststellungsbeschlusses oder der Plange-
nehmigung gestellt und begrindet werden. § 58 der Verwaltungsgerichtsordnung gilt ent-
sprechend. Treten spater Tatsachen ein, die die Wiederherstellung der aufschiebenden
Wirkung rechtfertigen, so kann der durch den Planfeststellungsbeschlul oder die Plange-
nehmigung Beschwerte einen hierauf gestiitzten Antrag nach 8 80 Abs. 5 Satz 1 der Verwal-
tungsgerichtsordnung innerhalb von einem Monat stellen. Die Frist beginnt in dem Zeitpunkt,
in dem der Beschwerte von den Tatsachen Kenntnis erlangt.

(7) Der Klager hat innerhalb einer Frist von sechs Wochen die zur Begriindung seiner Klage
dienenden Tatsachen und Beweismittel anzugeben. § 87b Abs. 3 und § 128a der Verwal-
tungsgerichtsordnung gelten entsprechend.

(8) Mangel bei der Abwagung der von dem Vorhaben beriihrten 6ffentlichen und privaten
Belange sind nur erheblich, wenn sie offensichtlich und auf das Abwéagungsergebnis von
EinfluR gewesen sind. Erhebliche Méngel bei der Abwéagung oder eine Verletzung von Ver-
fahrens- oder Formvorschriften fihren nur dann zur Aufhebung des Planfeststellungsbe-
schlusses oder der Plangenehmigung, wenn sie nicht durch Planerganzung oder durch ein
erganzendes Verfahren behoben werden kénnen; die 88 45 und 46 des Verwaltungsverfah-
rensgesetzes und die entsprechenden landesrechtlichen Bestimmungen bleiben unberthrt.
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8§11
[Einwirkungen auf Nachbargrundstiicke]

Die Vorschrift des § 14 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes 3 gilt fir Flugplatze entspre-
chend.

8§12
[Baubeschréankungen im Bauschutzbereich]

(1) Bei Genehmigung eines Flughafens ist fir den Ausbau ein Plan festzulegen. Dieser ist
mafRgebend fir den Bereich, in dem die in den Absatzen 2 und 3 bezeichneten Baube-
schrankungen gelten (Bauschutzbereich). Der Plan muf3 enthalten

1. die Start- und Landebahnen einschlielich der sie umgebenden Schutzstreifen (Start-
und Landeflachen),

2. die Sicherheitsflachen, die an den Enden der Start- und Landeflachen nicht langer als
je 1000 Meter und seitlich der Start- und Landeflachen bis zum Beginn der Anflugsek-
toren je 350 Meter breit sein sollen,

3. den Flughafenbezugspunkt, der in der Mitte des Systems der Start- und Landeflachen
liegen soll,

4. die Startbahnbezugspunkte, die je in der Mitte der Start- und Landeflachen liegen sol-
len,

5. die Anflugsektoren, die sich beiderseits der AuRenkanten der Sicherheitsflachen an
deren Enden mit einem Offnungswinkel von je 15 Grad anschlieBen; sie enden bei
Hauptstart- und Hauptlandeflachen in einer Entfernung von 15 Kilometern, bei Neben-
start- und Nebenlandeflachen in einer Entfernung von 8,5 Kilometern vom Startbahn-
bezugspunkt.

(2) Nach Genehmigung eines Flughafens darf die fur die Erteilung einer Baugenehmigung
zustandige Behdrde die Errichtung von Bauwerken im Umkreis von 1,5 Kilometer Halbmes-
ser um den Flughafenbezugspunkt sowie auf den Start- und Landeflachen und den Sicher-
heitsflachen nur mit Zustimmung der Luftfahrtbehérden genehmigen. Die Zustimmung der
Luftfahrtbehérden gilt als erteilt, wenn sie nicht binnen zwei Monaten nach Eingang des
Ersuchens der fur die Erteilung einer Baugenehmigung zustandigen Behdrde verweigert
wird. Ist die fachliche Beurteilung innerhalb dieser Frist wegen des Ausmalies der erforderli-
chen Prufungen nicht mdglich, kann sie von der fiir die Baugenehmigung zustandigen Be-
hérde im Benehmen mit der fur die Flugsicherung zustandigen Stelle verlangert werden.
Sehen landesrechtliche Bestimmungen fur die Errichtung von Bauwerken nach Satz 1 die
Einholung einer Baugenehmigung nicht vor, bedarf die Errichtung dieser Bauwerke der Ge-
nehmigung der Luftfahrtbehdrde unter ausschlieRlich luftverkehrssicherheitlichen Erwagun-
gen.

(3) In der weiteren Umgebung eines Flughafens ist die Zustimmung der Luftfahrtbehérden
erforderlich, wenn die Bauwerke folgende Begrenzung tberschreiten sollen:

1. auRerhalb der Anflugsektoren

a) im Umkreis von 4 Kilometer Halbmesser um den Flughafenbezugspunkt eine
Hohe von 25 Metern (Hohe bezogen auf den Flughafenbezugspunkt),

3 §14des Bundes-Immissionsschutzgesetzes in der Fassung vom 14. Mai 1990 (BGBI. | S. 880) lautet wie folgt:

.8 14
AusschluB3 von privatrechtlichen Abwehranspriichen
Auf Grund privatrechtlicher, nicht auf besonderen Titeln beruhender Anspriiche zur Abwehr benachteiligender
Einwirkungen von einem Grundstiick auf ein benachbartes Grundstiick kann nicht die Einstellung des Betriebs ei-
ner Anlage verlangt werden, deren Genehmigung unanfechtbar ist; es kdnnen nur Vorkehrungen verlangt werden,
die die benachteiligenden Wirkungen ausschlief3en. Soweit solche Vorkehrungen nach dem Stand der Technik
nicht durchfuihrbar oder wirtschaftlich nicht vertretbar sind, kann lediglich Schadensersatz verlangt werden.*
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b) im Umkreis von 4 Kilometer bis 6 Kilometer Halbmesser um den Flughafenbe-
zugspunkt die Verhindungslinie, die von 45 Meter Héhe bis 100 Meter Hohe (H6-
hen bezogen auf den Flughafenbezugspunkt) ansteigt;

2. innerhalb der Anflugsektoren

a) von dem Ende der Sicherheitsflachen bis zu einem Umkreis um den Startbahnbe-
zugspunkt von 10 Kilometer Halbmesser bei Hauptstart- und Hauptlandeflachen
und von 8,5 Kilometer bei Nebenstart- und Nebenlandeflachen die Verbindungsli-
nie, die von 0 Meter Héhe an diesem Ende bis 100 Meter Héhe (Héhen bezogen
auf den Startbahnbezugspunkt der betreffenden Start- und Landeflache) ansteigt,

b)  im Umkreis von 10 Kilometer bis 15 Kilometer Halbmesser um den Startbahnbe-
zugspunkt bei Hauptstart- und Hauptlandeflachen die H6he von 100 Metern (Ho-
he bezogen auf den Startbahnbezugspunkt der betreffenden Start- und Landefla-
chen).

Absatz 2 Satz 2 bis 4 gilt entsprechend.

(4) Zur Wahrung der Sicherheit der Luftfahrt und zum Schutz der Allgemeinheit kdnnen die
Luftfahrtbehdrden ihre Zustimmung nach den Absétzen 2 und 3 davon abhéngig machen,
daf die Baugenehmigung unter Auflagen erteilt wird.

§ 13
[Bauhdhen]

Sofern Baubeschrankungen im Bauschutzbereich infolge besonderer ortlicher Verhaltnisse
oder des Verwendungszwecks des Flughafens in bestimmten Geléndeteilen fur die Sicher-
heit der Luftfahrt nicht in dem nach 8§ 12 festgelegten Umfang notwendig sind, kénnen die
Luftfahrtbehdrden fur diese Gelandeteile Bauhdhen festlegen, bis zu welchen Bauwerke
ohne ihre Zustimmung genehmigt werden kdnnen.

§ 14
[Bauwerke auBerhalb des Schutzbereichs]

(1) AuRerhalb des Bauschutzbereichs darf die fiir die Erteilung einer Baugenehmigung zu-
standige Behorde die Errichtung von Bauwerken, die eine H6he von 100 Metern uber der
Erdoberflache tberschreiten, nur mit Zustimmung der Luftfahrtbehdrden genehmigen; § 12
Abs. 2 Satz 2 und 3 und Abs. 4 gilt entsprechend.

(2) Das gleiche gilt fur Anlagen von mehr als 30 Meter Héhe auf natirlichen oder kiinstlichen
Bodenerhebungen, sofern die Spitze dieser Anlage um mehr als 100 Meter die Hohe der
héchsten Bodenerhebung im Umkreis von 1,6 Kilometer Halbmesser um die fir die Anlage
vorgesehene Bodenerhebung lberragt. Im Umkreis von 10 Kilometer Halbmesser um einen
Flughafenbezugspunkt gilt als Hohe der héchsten Bodenerhebung die Héhe des Flughafen-
bezugspunktes.

§ 15
[Andere Luftfahrthindernisse]

(1) Die 88 12 bis 14 gelten sinngemaf fur Baume, Freileitungen, Masten, Damme sowie fiir
andere Anlagen und Geréate. § 12 Abs. 2 ist auf Gruben, Anlagen der Kanalisation und &hnli-
che Bodenvertiefungen sinngeman anzuwenden.

(2) Die Errichtung der in Absatz 1 genannten Luftfahrthindernisse bedarf der Genehmigung.
Falls die Genehmigung von einer anderen als der Baugenehmigungsbehdrde erteilt wird,
bedarf diese der Zustimmung der Luftfahrtbehorde. Ist eine andere Genehmigungsbehodrde
nicht vorgesehen, so ist die Genehmigung der Luftfahrtbehérde erforderlich.
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§ 16
[Beseitigung von Luftfahrthindernissen]

(1) Die Eigentimer und anderen Berechtigten haben auf Verlangen der Luftfahrtbehdrden zu
dulden, daR Bauwerke und andere Luftfahrthindernisse (8§ 15), welche die nach den 8§ 12
bis 15 zuldssige Hohe Uberragen, auf diese Hohe abgetragen werden. Im Falle des § 15
Abs. 1 Satz 2 erstreckt sich die Verpflichtung zur Duldung auf die Beseitigung der Vertiefun-
gen. Ist die Abtragung oder Beseitigung der Luftfahrthindernisse im Einzelfall nicht durch-
fuhrbar, so sind die erforderlichen Sicherungsmafinahmen fiir die Luftfahrt zu dulden.

(2) Das Recht des Eigentumers oder eines anderen Berechtigten und eine nach anderen
Vorschriften bestehende Verpflichtung, diese MalRnahmen auf eigene Kosten selbst durch-
zufihren, bleiben unberihrt.

§ 16a
[Kennzeichnung von Luftfahrthindernissen, Anzeigepflichten]

(1) Die Eigentimer und anderen Berechtigten von Bauwerken und von Gegenstanden im
Sinne des 8§ 15 Abs. 1 Satz 1, die die nach 8§ 14 zulassige Hohe nicht Uberschreiten, haben
auf Verlangen der zustandigen Stelle zu dulden, daR die Bauwerke und Gegensténde in
geeigneter Weise gekennzeichnet werden, wenn und insoweit dies zur Sicherheit des Luft-
verkehrs erforderlich ist. Das Bestehen sowie der Beginn des Errichtens oder Abbauens von
Freileitungen, Seilbahnen und &hnlichen Anlagen, die in einer Ladnge von mehr als 75 m
Taler oder Schluchten tiberspannen oder Steilabhangen folgen und dabei die H6he von 20
m Uber der Erdoberflache tberschreiten, sind der fur die Flugsicherung zustandigen Stelle
von den Eigentimern und anderen Berechtigten unverziglich anzuzeigen.

(2) 8§ 16 Abs. 2 gilt entsprechend.

§ 17
[Beschrénkter Bauschutzbereich]

Bei der Genehmigung von Landeplatzen und Segelfluggelanden kénnen die Luftfahrtbehdr-
den bestimmen, daf} die zur Erteilung einer Baugenehmigung zusténdige Behérde die Er-
richtung von Bauwerken im Umkreis von 1,5 Kilometer Halbmesser um den dem Flughafen-
bezugspunkt entsprechenden Punkt nur mit Zustimmung der Luftfahrtbehérden genehmigen
darf (beschrankter Bauschutzbereich). Auf den beschrankten Bauschutzbereich sind § 12

Abs. 2 Satz 2 und 3 und Abs. 4 sowie die 88 13, 15 und 16 sinngem&R anzuwenden. 4

§ 18
[Bekanntmachung des Bauschutzbereichs]

Der Umfang des Bauschutzbereichs ist den Eigentimern von Grundstiicken im Bauschutz-
bereich und den anderen zum Gebrauch oder zur Nutzung dieser Grundstiicke Berechtigten
sowie den dinglich Berechtigten, soweit sie der zustandigen Behorde bekannt oder aus dem
Grundbuch ersichtlich sind, bekanntzugeben oder in ortsublicher Weise 6ffentlich bekannt-
zumachen.

§ 18a
[Verbot der Errichtung von Bauwerken]

(1) Bauwerke durfen nicht errichtet werden, wenn die fir die Flugsicherung zustandige Stelle
der obersten Luftfahrtbehérde des Landes gegeniiber anzeigt, dal3 durch die Errichtung der
Bauwerke Flugsicherungseinrichtungen gestort werden. Die fur die Flugsicherung zusténdi-
ge Stelle unterrichtet die oberste Luftfahrtbehdrde des Landes tber die Standorte aller Flug-
sicherungseinrichtungen und Bereiche um diese Anlagen, in denen Stérungen durch Bau-
werke zu erwarten sind. Die obersten Luftfahrtbehtérden der Lander unterrichten die fir die

4 Nach Artikel 9 des Elften Gesetzes zur Anderung des Luftverkehrsgesetzes vom 25. August 1998 (BGBI. | S.

2432) richten sich Form und Abmessung bisher bestehender, von diesem Gesetz abweichender Bauschutzberei-
che ab dem 1. Februar 1999 nach den Vorschriften des Luftverkehrsgesetzes tiber den Bauschutzbereich. Die
8§ 16, 16a, 18 und 19 LuftVG finden Anwendung. Die zustandige Luftfahrtbehtrde kann auf Antrag des Flug-
platzunternehmers den bisherigen Bauschutzbereich abweichend von Satz 1 aufrechterhalten, soweit &ffentliche
Interessen nicht entgegenstehen.
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Flugsicherung zusténdige Stelle, wenn sie von der Planung derartiger Bauwerke Kenntnis
erhalten.

(2) Die Eigentumer und anderen Berechtigten haben auf Verlangen der fur die Flugsiche-
rung zustandigen Stelle zu dulden, daf? Bauwerke, die den Betrieb von Flugsicherungsein-
richtungen storen, in einer Weise verandert werden, dal3 Stérungen unterbleiben, es sei
denn, die Stérungen kodnnen durch die fur die Flugsicherung zustandige Stelle mit einem
Kostenaufwand verhindert werden, der nicht Uber dem Geldwert der beabsichtigten Veran-
derung liegt.

(3) Die Absatze 1 und 2 gelten sinngemé&n fur die nach 8 15 Abs. 1 Satz 1 genannten Ge-
genstande.

§ 18b
[Gegenseitige Unterrichtung]

(1) Bauwerke diirfen in den Bereichen, die fiir die Einrichtung und Uberwachung von Verfah-
ren fur Flige nach Instrumentenflugregeln aus Grunden der Hindernisfreiheit zu bewerten
sind, nur errichtet werden, wenn die zustandige Luftfahrtbehdrde zuvor Uber das Vorhaben
informiert wurde.

(2) Die fur die Flugsicherung zustandige Stelle unterrichtet die obersten Luftfahrtbehtrden
der Lander liber die Bereiche, die fiir die Einrichtung und Uberwachung von Verfahren fir
Flige nach Instrumentenflugregeln aus Griinden der Hindernisfreiheit zu bewerten sind. Die
obersten Luftfahrtbehdrden der Lander unterrichten die fir die Flugsicherung zustéandige
Stelle uber Bauwerke, welche in diesem Bereich errichtet werden sollen.

(3) Die Absatze 1 und 2 gelten sinngeman fir die nach § 15 Abs. 1 Satz 1 genannten Ge-
genstande.

§ 19
[Entschadigung]

(1) Entstehen durch MaRBnahmen auf Grund der Vorschriften der 88 12, 14 bis 17 und 18a
dem Eigentimer oder einem anderen Berechtigten Vermdgensnachteile, so ist hierfir eine
angemessene Entschadigung in Geld zu leisten. Hierbei ist die entzogene Nutzung, die
Beschadigung oder Zerstérung einer Sache unter gerechter Abwégung der Interessen der
Allgemeinheit und der Beteiligten zu bertcksichtigen. Fir Vermdgensnachteile, die nicht im
unmittelbaren Zusammenhang mit der Beeintréachtigung stehen, ist den in Satz 1 bezeichne-
ten Personen eine Entschadigung zu zahlen, wenn und soweit dies zur Abwendung oder
zum Ausgleich unbilliger Harten geboten erscheint.

(2) UnterlaRt der Berechtigte eine Anderung der Nutzung, die ihm zuzumuten ist, so mindert
sich seine Entschadigung um den Wert der Vermodgensvorteile, die ihm bei Austibung der
geénderten Nutzung erwachsen wéren.

(3) Werden Bauwerke und sonstige Luftfahrthindernisse (§ 15), deren entschadigungslose
Entfernung oder Umgestaltung nach dem jeweils geltenden Recht gefordert werden kann,
auf Grund von MaRBnahmen nach § 16 ganz oder teilweise entfernt oder umgestaltet, so ist
eine Entschadigung nur zu leisten, wenn es aus Grinden der Billigkeit geboten ist. Sind sie
befristet zugelassen und ist die Frist noch nicht abgelaufen, so ist eine Entschadigung nach
dem Verhéltnis der restlichen Frist zu der gesamten Frist zu leisten.

(4) Dinglich Berechtigte, die nicht zum Gebrauch oder zur Nutzung der Sache berechtigt
sind, sind nach den Artikeln 52 und 53 5 des Einfihrungsgesetzes zum Burgerlichen Ge-
setzbuch auf die Entschéadigung des Eigentiimers angewiesen.

5 Artikel 52 und 53 des Einfiihrungsgesetzes zum Burgerlichen Gesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung

vom 21. September 1994 (BGBI. | S. 2494; BGBI. 1997 | S. 1061) lauten wie folgt:

JArtikel 52
Ist auf Grund eines Reichsgesetzes dem Eigentimer einer Sache wegen der im 6ffentlichen Interesse erfolgen-
den Entziehung, Beschédigung oder Benutzung der Sache oder wegen Beschrankung des Eigentums eine Ent-
schéadigung zu gewéhren und steht einem Dritten ein Recht an der Sache zu, fur welches nicht eine besondere
Entschadigung gewahrt wird, so hat der Dritte, soweit sein Recht beeintrachtigt wird, an dem Entschadigungsan-
spruch dieselben Rechte, die ihm im Falle des Erléschens seines Rechts durch Zwangsversteigerung an dem Er-
16s zustehen.
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(5) Die Entschéadigung ist in den Féllen der §8 12 und 17 von dem Flugplatzunternehmer zu
zahlen. In den Féllen des § 18a und soweit die bezeichneten MaRnahmen Grundstiicke oder
andere Sachen auflerhalb der Bauschutzbereiche der 88 12 und 17 betreffen, ist die Ent-
schadigung, wenn es sich um Maflinahmen der Flugsicherung handelt, die sich nicht auf den
Start- und Landevorgang beziehen, von der fur die Flugsicherung zustandigen Stelle, im
Ubrigen von dem jeweiligen Flugplatzunternehmer zu leisten. In den Fallen des § 16a ist die
Entschadigung von demjenigen zu leisten, der ein Interesse an der Kennzeichnung geltend
macht.

(6) Im ubrigen sind die Vorschriften des § 13 Abs. 2, der 88 14, 15, 17 bis 25, 31 und 32 des
Schutzbereichgesetzes 6 sinngemaf anzuwenden.

§ 19a
[Anlagen zur Messung des Fluglarms]

Der Unternehmer eines Verkehrsflughafens, der dem Fluglinienverkehr angeschlossen ist,
hat innerhalb einer von der Genehmigungsbehorde festzusetzenden Frist auf dem Flughafen
und in dessen Umgebung Anlagen zur fortlaufend registrierenden Messung der durch die
an- und abfliegenden Luftfahrzeuge entstehenden Gerausche einzurichten und zu betreiben.
Die Mel3- und Auswertungsergebnisse sind der Genehmigungsbehdrde und der Kommission
nach 8§ 32b sowie auf Verlangen der Genehmigungsbehdrde anderen Behdrden mitzuteilen.
Sofern ein Bedurfnis fur die Beschaffung und den Betrieb von Anlagen nach Satz 1 nicht
besteht, kann die Genehmigungsbehérde Ausnahmen zulassen.

§ 19b
(weggefallen)

§ 19¢c
[Bodenabfertigungsdienste auf Flugplatzen]

(1) Die Unternehmer von Flugplatzen mit gewerblichem Luftverkehr haben Luftfahrt-
unternehmen sowie sonstigen Anbietern die Erbringung von Bodenabfertigungsdiensten zu
ermdglichen. Bodenabfertigungsdienste in diesem Sinne sind die administrative Abfertigung
am Boden und deren Uberwachung, die Fluggastabfertigung, die Gep&ckabfertigung, die
Fracht- und Postabfertigung, die Vorfelddienste, die Reinigungsdienste und der Flugzeug-
service, die Betankungsdienste, die Stationswartungsdienste, die Flugbetriebs- und Besat-
zungsdienste, die Transportdienste am Boden sowie die Bordverpflegungsdienste.

(2) Bei der Gepackabfertigung, den Vorfelddiensten, den Betankungsdiensten sowie der
Fracht- und Postabfertigung, soweit diese die konkrete Beférderung von Fracht und Post
zwischen Flugplatz und Flugzeug bei der Ankunft, beim Abflug oder beim Transit betrifft,
wird die Anzahl derer, die berechtigt sind, diese Bodenabfertigungsdienste fur sich zu
erbringen, durch Rechtsverordnung festgelegt. Das gleiche gilt fir die Anzahl derer, die
berechtigt sind, diese Bodenabfertigungsdienste fiir andere zu erbringen. Die Anzahl der
nach den Satzen 1 und 2 jeweils Berechtigten darf jedoch nicht auf weniger als zwei festge-
legt werden. Ist bei Inkrafttreten des Gesetzes tber Bodenabfertigungsdienste auf Flugplat-
zen vom 11. November 1997 (BGBI. | S. 2694) auf einem Flugplatz die Anzahl der nach den
Satzen 1 und 2 Berechtigten groRer als zwei, ist diese Anzahl maR3geblich.

Artikel 53
(1) Istin einem Falle des Artikel 52 die Entschédigung dem Eigentiimer eines Grundstiicks zu gewahren, so
finden auf den Entschadigungsanspruch die Vorschriften des § 1128 des Biirgerlichen Gesetzbuchs entspre-
chende Anwendung. Erhebt ein Berechtigter innerhalb der im § 1128 bestimmten Frist Widerspruch gegen die
Zahlung der Entschadigung an den Eigentiimer, so kann der Eigentiimer und jeder Berechtigte die Eréffnung ei-
nes Verteilungsverfahrens nach den fur die Verteilung des Erléses im Falle der Zwangsversteigerung geltenden
Vorschriften beantragen. Die Zahlung hat in diesem Fall an das fiir das Verteilungsverfahren zustandige Gericht
zu erfolgen.
(2) Ist das Recht des Dritten eine Reallast, eine Hypothek, eine Grundschuld oder eine Rentenschuld, so erlischt
die Haftung des Entschadigungsanspruchs, wenn der beschadigte Gegenstand wiederhergestellt oder fiir die ent-
zogene bewegliche Sache Ersatz beschafft ist. Ist die Entschadigung wegen Benutzung des Grundstiicks oder
wegen Entziehung oder Beschadigung von Friichten oder von Zubehdorstiicken zu gewahren, so finden die Vor-
schriften des § 1123 Abs. 2 Satz 1 und des § 1124 Abs. 1 und 3 des Biirgerlichen Gesetzbuchs entsprechende

Anwendung."

® Gesetz Uber die Beschrankung von Grundeigentum fir die militérische Verteidigung (Schutzbereichgesetz) vom
7. Dezember 1956 (BGBI. | S. 899), zuletzt geandert durch Artikel 8 des Gesetzes vom 3. Dezember 2001 (BGBI.
| S. 3306).
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(3) Sofern besondere Platz- oder Kapazitatsgriinde, insbesondere in Zusammenhang mit
der Verkehrsdichte und dem Grad der Nutzung der Flachen auf einem Flugplatz es erfor-
dern, kann die Anzahl derer, die berechtigt sind, die in Absatz 2 genannten Bodenabferti-
gungsdienste zu erbringen, im Einzelfall Gber Absatz 2 hinaus beschréankt werden. Bei Vor-
liegen der in Satz 1 genannten Griinde kann die Anzahl derer, die berechtigt sind, die Ubri-
gen der in Absatz 1 genannten Bodenabfertigungsdienste zu erbringen, im Einzelfall auf
nicht weniger als jeweils zwei festgelegt werden.

§ 19d
[Herstellung der Barrierefreiheit auf Flughafen]

Die Unternehmer von Flughafen haben fir eine gefahrlose und leicht zugangliche Benut-
zung von allgemein zuganglichen Flughafenanlagen, Bauwerken, Raumen und Einrichtun-
gen durch Fluggéaste Sorge zu tragen. Dabei sind die Belange von behinderten und anderen
Menschen mit Mobilitdtsbeeintrachtigung besonders zu beriicksichtigen, mit dem Ziel, Bar-
rierefreiheit zu erreichen. Die Einzelheiten der Barrierefreiheit knnen durch Zielvereinba-
rungen im Sinne des § 5 des Behindertengleichstellungsgesetzes 7) festgelegt werden.

3. Unterabschnitt
Luftfahrtunternehmen und —veranstaltungen

§ 20
[Betriebsgenehmigung]

(1) Juristische oder natiirliche Personen sowie Personenhandelsgesellschaften bedirfen fiir

1. gewerbsméaRige Rundflige in Luftfahrzeugen, mit denen eine Beforderung nicht zwi-
schen verschiedenen Punkten verbunden ist,

2. die gewerbsmaRige Beftrderung von Personen und Sachen mit Ballonen

einer Betriebsgenehmigung (Luftfahrtunternehmen). Der Genehmigungspflicht unterliegt
auch die nichtgewerbsmafige Beférderung von Fluggésten, Post und/oder Fracht mit Luft-

7 §5des Gesetzes zur Gleichstellung behinderter Menschen (Behindertengleichstellungsgesetz) vom 27. April

2002 (BGBI. | S. 1467, 1468) lautet wie folgt:
.85
Zielvereinbarungen
(1) Soweit nicht besondere gesetzliche oder verordnungsrechtliche Vorschriften entgegenstehen, sollen zur
Herstellung der Barrierefreiheit Zielvereinbarungen zwischen Verbanden, die nach § 13 Abs. 3 anerkannt sind,
und Unternehmen oder Unternehmensverbanden der verschiedenen Wirtschaftsbranchen fur ihren jeweiligen
sachlichen und raumlichen Organisations- oder Tatigkeitsbereich getroffen werden. Die anerkannten Verbande
kénnen die Aufnahme von Verhandlungen Ulber Zielvereinbarungen verlangen.
(2) Zielvereinbarungen zur Herstellung von Barrierefreiheit enthalten insbesondere
1. die Bestimmungen der Vereinbarungspartner und sonstige Regelungen zum Geltungsbereich und zur Gel-
tungsdauer,
2. die Festlegung von Mindestbedingungen dariiber, wie gestaltete Lebensbereiche im Sinne von § 4 kiinftig zu
verandern sind, um dem Anspruch behinderter Menschen auf Zugang und Nutzung zu geniigen,
3. den Zeitpunkt oder einen Zeitplan zur Erfillung der festgelegten Mindestbedingungen.
Sie kénnen ferner eine Vertragsstrafenabrede fiir den Fall der Nichterfiullung oder des Verzugs enthalten.
(3) Ein Verband nach Absatz 1, der die Aufnahme von Verhandlungen verlangt, hat dies gegenuber dem Zielver-
einbarungsregister (Absatz 5) unter Benennung von Verhandlungsparteien und Verhandlungsgegenstand anzu-
zeigen. Das Bundesministerium fur Arbeit und Sozialordnung gibt diese Anzeige auf seiner Internetseite bekannt.
Innerhalb von vier Wochen nach der Bekanntgabe haben andere Verbande im Sinne des Absatzes 1 das Recht,
den Verhandlungen durch Erklarung gegenuiber den bisherigen Verhandlungsparteien beizutreten. Nachdem die
beteiligten Verbé&nde behinderter Menschen eine gemeinsame Verhandlungskommission gebildet haben oder
feststeht, dass nur ein Verband verhandelt, sind die Verhandlungen innerhalb von vier Wochen aufzunehmen.
(4) Ein Anspruch auf Verhandlungen nach Absatz 1 Satz 3 besteht nicht,
1. wahrend laufender Verhandlungen im Sinne des Absatzes 3 fur die nicht beigetretenen Verbande behinder-
ter Menschen,
2. in Bezug auf die diejenigen Unternehmen, die ankiindigen, einer Zielvereinbarung beizutreten, tber die von
einem Unternehmensverband Verhandlungen gefiihrt werden,
3. fur den Geltungsbereich und die Geltungsdauer einer zustande gekommenen Zielvereinbarung,
4. in Bezug auf diejenigen Unternehmen, die einer zustande gekommenen Zielvereinbarung unter einschrén-
kungsloser Ubernahme aller Rechte und Pflichten beigetreten sind.
(5) Das Bundesministerium fiir Arbeit und Sozialordnung fiihrt ein Zielvereinbarungsregister, in das der Ab-
schluss, die Anderung und die Aufhebung von Zielvereinbarungen nach den Absétzen 1 und 2 eingetragen wer-
den. Der die Zielvereinbarung abschlieBende Verband behinderter Menschen ist verpflichtet, innerhalb eines Mo-
nats nach Abschluss einer Zielvereinbarung dem Bundesministerium fiir Arbeit und Sozialordnung diese als be-
glaubigte Abschrift und in informationstechnisch erfassbarer Form zu iibersenden sowie eine Anderung oder Auf-
hebung innerhalb eines Monats mitzuteilen.“
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fahrzeugen gegen Entgelt; ausgenommen hiervon sind Fliige zum Absetzen von Fallschirm-
springern und mit Luftfahrzeugen, die fir hdchstens vier Personen zugelassen sind. Satz 1
Nr. 1 und Satz 2 gelten nicht fur Luftsportgeréte.

(2) Die Genehmigung kann mit Nebenbestimmungen versehen werden. Die Genehmigung
ist zu versagen, wenn Tatsachen die Annahme rechtfertigen, daf? die 6ffentliche Sicherheit
oder Ordnung gefahrdet werden kann, insbesondere wenn der Antragsteller oder andere fir
die Beftrderung verantwortliche Personen nicht zuverlassig sind. Die Genehmigung ist zu
versagen, wenn die flir den sicheren Luftverkehrsbetrieb erforderlichen finanziellen Mittel
oder entsprechende Sicherheiten nicht nachgewiesen werden. Die Genehmigung kann ver-
sagt werden, wenn Luftfahrzeuge verwendet werden sollen, die nicht in der deutschen Luft-
fahrzeugrolle eingetragen sind oder nicht im ausschlie8lichen Eigentum des Antragstellers
stehen. Der deutschen Luftfahrzeugrolle gleichgestellt sind Eintragungsregister von Staaten
im Geltungsbereich des Luftverkehrsrechts der Europaischen Gemeinschaft.

(3) Die Genehmigung ist zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen fir ihre Erteilung nach-
tréglich nicht nur voriibergehend entfallen sind. Die Genehmigung kann widerrufen werden,
wenn die erteilten Auflagen nicht eingehalten werden. Sie ist zurickzunehmen, wenn die
Voraussetzungen fiir ihre Erteilung nicht vorgelegen haben. Das Ruhen der Genehmigung
auf Zeit kann angeordnet werden, wenn dies ausreicht, um die Sicherheit und Ordnung des
Luftverkehrs aufrechtzuerhalten. Die Genehmigung erlischt, wenn von ihr langer als sechs
Monate kein Gebrauch gemacht worden ist.

(4) Luftfahrtunternehmen, die dem Luftverkehrsrecht der Europédischen Gemeinschaft unter-
liegen, bedurfen zur Beférderung von Fluggésten, Post oder Fracht im gewerblichen Flug-
verkehr einer Betriebsgenehmigung gemaR Artikel 3 Abs. 3 der Verordnung (EWG) Nr.
2407/92 des Rates Uber die Erteilung von Betriebsgenehmigungen an Luftfahrtunternehmen
vom 23. Juli 1992 (ABI. EG Nr. L 240 S. 1). Die Absétze 2 und 3 gelten entsprechend, so-
weit dem nicht die in Satz 1 genannte Verordnung der Europédischen Gemeinschaft entge-
gensteht.

§ 20a
(weggefallen)

§ 20b
[Herstellung von Barrierefreiheit
auf Luftfahrzeugen mit mehr als 5,7 Tonnen Hdchstgewicht]

Die Luftfahrtunternehmen, die Luftfahrzeuge mit mehr als 5,7 Tonnen Hoéchstgewicht be-
treiben, haben fur eine gefahrlose und leicht zugéngliche Benutzung der Luftfahrzeuge Sor-
ge zu tragen. Dabei sind die Belange von behinderten und anderen Menschen mit Mobili-
tatsbeeintrachtigung besonders zu bertcksichtigen, mit dem Ziel, Barrierefreiheit zu errei-
chen. 8§ 9 Abs. 2 des Luftsicherheitsgesetzes gilt entsprechend. Die Einzelheiten der Barrie-
refreiheit kdnnen durch Zielvereinbarungen im Sinne des 8 5 des Behindertengleichstel-
lungsgesetzes 8) festgelegt werden.

§21
[Flugliniengenehmigung, Streckengenehmigung]

(1) Luftfahrtunternehmen, die Personen oder Sachen gewerbsmaRig durch Luftfahrzeuge
auf bestimmten Linien o6ffentlich und regelmafRig beférdern (Fluglinienverkehr), bedurfen
dafur auBer der Genehmigung nach § 20 Abs. 1 einer besonderen Genehmigung (Flugli-
niengenehmigung). Die Flugliniengenehmigung soll die Bedingungen berticksichtigen, die in
den Vereinbarungen zwischen der Bundesrepublik Deutschland und anderen Staaten, in die
der Linienverkehr durchgefuhrt wird, festgelegt sind. 8 20 Abs. 2 Satz 1 und Abs. 3 findet
entsprechende Anwendung. Die Flugliniengenehmigung kann versagt werden, wenn durch
den beantragten Fluglinienverkehr éffentliche Interessen beeintrachtigt werden.

(2) Flugplane, Beforderungsentgelte und Beforderungsbedingungen sind der Offentlichkeit
zuganglich zu machen und der zustandigen Behoérde auf Verlangen vorzulegen. Die Anwen-
dung von Flugplanen, Beférderungsentgelten und Beférderungsbedingungen kann ganz
oder teilweise untersagt werden, wenn dadurch die 6ffentlichen Verkehrsinteressen nachhal-

8) Vgl. FuRnote zu § 19d.
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tig beeintrachtigt werden. Luftfahrtunternehmen, die Linienverkehr betreiben, sind auRer im
Falle der Unzumutbarkeit jedermann gegeniiber verpflichtet, Beférderungsvertrdge abzu-
schlieen und ihn im Rahmen des verdffentlichten Flugplanes zu beférdern. Den Beférde-
rungsvertragen sind die verdffentlichten Beférderungsentgelte und Beforderungsbedingun-
gen zu Grunde zu legen, soweit sie nicht nach Satz 2 ganz oder teilweise untersagt sind. Im
Ubrigen werden Beférderungsentgelte und Beforderungsbedingungen von den Parteien des
Beforderungsvertrages frei vereinbart. Von den der Offentlichkeit bekannt gemachten Befor-
derungsentgelten und Beférderungsbedingungen kann zugunsten der Vertragspartner der
Luftfahrtunternehmen abgewichen werden.

(3) Beforderungsverpflichtungen auf Grund anderweitiger gesetzlicher Vorschriften bleiben
unberihrt.

(4) Luftfahrtunternehmen, die dem Luftverkehrsrecht der Europaischen Gemeinschaft unter-
liegen, bedirfen neben der in § 20 Abs. 4 genannten Betriebsgenehmigung einer Strecken-
genehmigung gemaf Artikel 3 Abs. 1 der Verordnung (EWG) Nr. 2408/92 des Rates Uber
den Zugang von Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft zu Strecken des innergemein-
schaftlichen Flugverkehrs vom 23. Juli 1992 (ABI. EG Nr. L 240 S. 8). Sofern es die nach
§ 32 Abs. 1 Nr. 2 erlassene Verordnung vorsieht, haben diese Luftfahrtunternehmen die
Flugpreise gemaf Artikel 5 Abs. 2 der Verordnung (EWG) Nr. 2409/92 des Rates tber Flug-
preise und Luftfrachtraten vom 23. Juli 1992 (ABI. EG Nr. L 240 S. 15) vorzulegen. Unter
den Voraussetzungen, die in Artikel 6 Abs. 1 der in Satz 2 genannten Verordnung der Euro-
paischen Gemeinschaft aufgefiihrt sind, kann die Anwendung eines Flugpreises untersagt
werden. Im Ubrigen gelten die Absétze 2 und 3 entsprechend, soweit dem nicht die in Satz 1
und 2 genannten Verordnungen der Europaischen Gemeinschaft entgegenstehen.

§ 21a
[Betriebsgenehmigung zur Durchfuhrung von Fluglinienverkehr]

Luftfahrtunternehmen, die ihren Hauptsitz nicht im Geltungsbereich des Luftverkehrsrechts
der Européaischen Gemeinschaft haben, bedirfen einer Betriebsgenehmigung zur Durchfiih-
rung von Fluglinienverkehr von und nach der Bundesrepublik Deutschland. § 2 Abs. 9 und §
21 Abs. 1 Satz 2 bis 4 und Abs. 2 und 3 finden entsprechende Anwendung.

§ 22
[Gelegenheitsverkehr]

Im gewerblichen Luftverkehr, der nicht Fluglinienverkehr ist (Gelegenheitsverkehr), kann die
Genehmigungsbehodrde Bedingungen und Auflagen festsetzen oder Beférderungen untersa-
gen, soweit durch diesen Luftverkehr die offentlichen Verkehrsinteressen nachhaltig beein-
tréachtigt werden. Die Genehmigung von Gelegenheitsverkehr durch Luftfahrtunternehmen
mit Sitz aulRerhalb des Geltungsbereichs des Luftverkehrsrechts der Europdischen Gemein-
schaft kann vom Bestehen der Gegenseitigkeit abhé&ngig gemacht werden. Der Luftverkehr
durch die in Satz 2 und die in § 23a Satz 2 genannten Luftfahrtunternehmen mit anderen
Staaten kann untersagt werden oder mit Nebenbestimmungen versehen werden, sofern dies
zum Schutze vor nachteiligen Auswirkungen fur Luftfahrtunternehmen mit Sitz im Geltungs-
bereich dieses Gesetzes erforderlich ist.

§ 23
[Inlandsverkehr]

Vorbehaltlich des Luftverkehrsrechts der Européischen Gemeinschaft kann die gewerbsma-
Bige Beférderung von Personen und Sachen durch Luftfahrzeuge zwischen Orten des In-
lands deutschen Luftfahrtunternehmen vorbehalten werden.

§ 23a
[Beschrankungen fir auslédndische Luftfahrtunternehmen]

Fir den Betrieb der Luftfahrtunternehmen, die ihren Hauptsitz auerhalb des Geltungsbe-
reichs des Luftverkehrsrechts der Europdischen Gemeinschaft haben, kann die Genehmi-
gungsbehdrde zur Herstellung und Gewahrleistung der Gegenseitigkeit tiber die Vorschriften
der 88 20 bis 23 hinaus der Art und Wirkung nach gleiche Beschrankungen festsetzen, de-
nen Luftfahrtunternehmen, die ihren Hauptsitz im Geltungsbereich dieses Gesetzes haben,
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im Heimatstaat jener Unternehmen unterliegen. Gleiches gilt vorbehaltlich des Luftverkehrs-
rechts der Europaischen Gemeinschatft fir Luftfahrtunternehmen, die ihren Hauptsitz inner-
halb des Geltungsbereichs des Gemeinschaftsrechts haben, soweit sie Luftverkehr zwischen
der Bundesrepublik Deutschland und Staaten auf3erhalb des Geltungsbereichs des Gemein-
schaftsrechts durchfuihren.

§ 23b
[Ermittlungen der Genehmigungsbehdrde]

(1) Soweit dies zur vorherigen Prifung und zur standigen Kontrolle der Einhaltung der Ge-
nehmigungsvoraussetzungen erforderlich ist, kann die Genehmigungsbehorde

1. Ermittlungen anstellen, auch Einsicht in die Biicher und Geschéftspapiere einschliel3-
lich der Unterlagen uber den Einsatz von Luftfahrzeugen nehmen, und zwar bei

a) Haltern von Luftfahrzeugen anlaRlich gewerblicher Beférderung,
b) allen an der Beférderung Beteiligten,

c) den Beteiligten an Vertragen tber gewerbliche Beférderungen und
d) den Betreibern von Platzreservierungssystemen;

2. von den in Nummer 1 genannten Beteiligten und den in deren Geschéftsbereichen
tatigen Personen Auskunft Uber alle Tatsachen verlangen, die fur die Durchfiihrung der
Prifung und der Kontrolle von Bedeutung sind. Der um Auskunft Ersuchte kann die
Auskunft auf solche Fragen verweigern, deren Beantwortung ihn selbst oder einen der
in § 383 Abs. 1 Nr. 1 bis 3 der Zivilproze3ordnung bezeichneten Angehérigen der Ge-
fahr strafrechtlicher Verfolgung oder eines Verfahrens nach dem Gesetz uber Ord-
nungswidrigkeiten aussetzen wirde;

3. den Start von Luftfahrzeugen solange untersagen, bis sie ihre Kontrollen beendet hat.

(2) Die Inhaber der Genehmigungen oder ihre Vertreter, bei juristischen Personen, Gesell-
schaften und nichtrechtsfahigen Vereinen die nach Gesetz oder Satzung zur Vertretung
berufenen Personen, sind verpflichtet, die verlangten Auskiinfte zu erteilen, die geschéaftli-
chen Unterlagen vorzulegen und die Prifung dieser geschéftlichen Unterlagen sowie das
Betreten von Geschaftsrdumen und -grundstiicken zu dulden.

§ 24
[Luftfahrtveranstaltungen]

(1) Offentliche Veranstaltungen von Wettbewerben oder Schauvorstellungen, an denen
Luftfahrzeuge beteiligt sind (Luftfahrtveranstaltungen), bedirfen der Genehmigung. Die
Genehmigung kann mit Auflagen verbunden und befristet werden.

(2) Die Genehmigung ist zu versagen, wenn Tatsachen die Annahme rechtfertigen, dal3 die
offentliche Sicherheit oder Ordnung durch die Veranstaltung gefahrdet werden kann.

4. Unterabschnitt
Verkehrsvorschriften

§ 25
[Start und Landung]

(1) Luftfahrzeuge durfen aulRerhalb der fiir sie genehmigten Flugplatze nur starten und lan-
den, wenn der Grundstlckseigentiimer oder sonst Berechtigte zugestimmt und die Luftfahrt-
behorde eine Erlaubnis erteilt hat. Fir Starts und Landungen von nicht motorgetriebenen
Luftsportgeréten tritt an die Stelle der Erlaubnis der Luftfahrtbehdérde die Erlaubnis des Be-
auftragten nach § 31c; dieser hat die Zustimmung der Luftfahrtbehérde einzuholen, wenn
das Auf3enlandegelande weniger als 5 Kilometer von einem Flugplatz entfernt ist. Luftfahr-
zeuge durfen auRerdem auf Flugplatzen
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1. auBerhalb der in der Flugplatzgenehmigung festgelegten Start- oder Landebahnen
oder

2. aulRerhalb der Betriebsstunden des Flugplatzes oder
3. innerhalb von Betriebsbeschrankungszeiten fir den Flugplatz

nur starten und landen, wenn der Flugplatzunternehmer zugestimmt und die Genehmi-
gungsbehorde eine Erlaubnis erteilt hat. Die Erlaubnis nach Satz 1, 2 oder 3 kann allgemein
oder im Einzelfall erteilt, mit Auflagen verbunden und befristet werden.

(2) Absatz 1 gilt nicht, wenn

1. der Ort der Landung infolge der Eigenschaften des Luftfahrzeugs nicht vorausbe-
stimmbar ist oder

2. die Landung aus Grunden der Sicherheit oder zur Hilfeleistung bei einer Gefahr fir
Leib oder Leben einer Person erforderlich ist. Das gleiche gilt fir den Wiederstart nach
einer solchen Landung mit Ausnahme des Wiederstarts nach einer Notlandung.

In diesem Falle ist die Besatzung des Luftfahrzeugs verpflichtet, dem Berechtigten Uber
Namen und Wohnsitz des Halters, des Luftfahrzeugfiihrers sowie des Versicherers Auskunft
zu geben; bei einem unbemannten Luftfahrzeug ist sein Halter zu entsprechender Auskunft
verpflichtet. Nach Erteilung der Auskunft darf der Berechtigte den Abflug oder die Abbeftr-
derung des Luftfahrzeugs nicht verhindern.

(3) Der Berechtigte kann Ersatz des ihm durch den Start oder die Landung entstandenen
Schadens nach den sinngeméaR anzuwendenden 88 33 bis 43 beanspruchen.

8§ 26
[Luftsperrgebiete, Gebiete mit Flugbeschrankungen]

(1) Bestimmte LuftrAume kdnnen voribergehend oder dauernd fiir den Luftverkehr gesperrt
werden (Luftsperrgebiete).

(2) In bestimmten Luftrdumen kann der Durchflug von Luftfahrzeugen besonderen Be-
schrankungen unterworfen werden (Gebiete mit Flugbeschrankungen).

§ 27
[Beforderung von geféhrlichen Gitern]

(1) Die Beforderung von Stoffen und Gegensténden, die durch Rechtsverordnung als gefahr-
liche Giter bestimmt sind, insbesondere Giftgase, Kernbrennstoffe und andere radioaktive
Stoffe, mit Luftfahrzeugen bedarf der Erlaubnis. Die Erlaubnis kann allgemein oder im Ein-
zelfall erteilt werden; sie kann mit Nebenbestimmungen verbunden werden. Im Ubrigen blei-
ben die fir die Beférderung von Giftgasen, Kernbrennstoffen oder anderen radioaktiven

Stoffen geltenden Vorschriften unberiihrt. @

(2) Das Mitfihren im Handgepack oder Ansichtragen von Stoffen und Gegenstanden nach
Absatz 1 Satz 1 in Luftfahrzeugen bedarf der Erlaubnis. Absatz 1 Satz 2 gilt entsprechend.
Eine Erlaubnis in bezug auf Kernbrennstoffe darf nicht erteilt werden.

(3) Der Betrieb von elektronischen Geraten, die nicht als Luftfahrtgerat zugelassen sind und
Storungen der Bordelektronik verursachen kénnen, ist in Luftfahrzeugen nicht zul&ssig.
Ausnahmen kénnen durch Rechtsverordnung nach § 32 Abs. 1 Nr. 7a 10 zugelassen wer-
den, wenn und soweit fir den Betrieb von elektronischen Geraten ein besonderes Bediirfnis
besteht und dies mit dem Schutz der Sicherheit des Luftverkehrs vereinbar ist; in der

9 GemaR Artikel 12 Abs. 2 des Elften Gesetzes zur Anderung des Luftverkehrsgesetzes vom 28. August 1998

(BGBI. | S. 1729) tritt § 27 Abs. 1 aulRer Kraft, sobald eine Verordnung uber die Beférderung geféhrlicher Giiter in
Luftfahrzeugen auf Grund des Gesetzes Uber die Beférderung gefahrlicher Giiter vom 6. August 1975 (BGBI. | S.
2121) in der jeweils geltenden Fassung in Kraft getreten ist.

Vgl. die Verordnung zur Regelung des Betriebes von nicht als Luftfahrtgerét zugelassenen elektronischen Geréa-

ten in Luftfahrzeugen (Luftfahrzeug-Elektronik-Betriebs-Verordnung - LUuftEBV) vom 1. Mérz 1999 (BGBI. | S.
239), geandert durch die Verordnung vom 23. Juni 2000 (BGBI. | S. 986).

10)
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Rechtsverordnung kann auch bestimmt werden, daf3 der verantwortliche Luftfahrzeugfiihrer
oder der Luftfahrzeughalter allgemein oder fur den Einzelfall Ausnahmen zulassen kann.

(4) 8 11 Abs. 1 und 2 des Luftsicherheitsgesetzes bleibt unberthrt.

5. Unterabschnitt
Flughafenkoordinierung, Flugsicherung und Flugwetterdienst

§ 27a
[Flughafenkoordinierung]

(1) Die Flughafenkoordinierung wird nach MaRRgabe des Rechts der Europaischen Gemein-
schaft vorgenommen.

(2) Fur Zwecke der Ermittlung der Flughafenkapazitat ist das Bundesministerium fir Ver-
kehr, Bau und Stadtentwicklung die fiir den Flughafen zustandige Behorde. Es bestimmt bei
zu vollstandig koordiniert erklarten Verkehrsflughafen im Einvernehmen mit der obersten
Luftfahrtbehtérde des Landes und nach Anhérung der fir die Flugsicherung zustandigen
Stelle, des betreffenden Flugplatzunternehmers und der Luftfahrtunternehmen, die den

Flugplatz regelmaRig benutzen, die Anzahl der im voraus planbaren Zeitnischen (Koordinie-
rungseckwert).

§ 27b
[Abweichungen vom Verfahren der Zeitnischenzuweisung]
Von den Verfahren der Zeitnischenzuweisung kann aus Griinden der offentlichen Interes-

sen, insbesondere der hoheitlichen Interessen, der offentlichen Verkehrsinteressen oder der
Verpflichtungen aus volkerrechtlichen Vertrdgen abgewichen werden.

§ 27c
[Flugsicherung]

(1) Flugsicherung dient der sicheren, geordneten und flussigen Abwicklung des Luftver-
kehrs.

(2) Sie umfalit insbesondere folgende Aufgaben:
1. die Flugsicherungsbetriebsdienste, zu denen gehdren
a) die Flugverkehrskontrolle zur Uberwachung und Lenkung der Bewegungen im
Luftraum und auf den Rollflachen von Flugpléatzen einschlieRlich der Uberprifung,
Warnung und Umleitung von Luftfahrzeugen im Luftraum,
b) die VerkehrsfluBregelung und die Steuerung der Luftraumnutzung,
c) die Flugberatung, ausgenommen Flugwetterberatung,
d) die Mitwirkung beim Such- und Rettungsdienst fiir Luftfahrzeuge,
e) die Ubermittlung von Flugsicherungsinformationen;

2. die flugsicherungstechnischen Dienste, zu denen gehéren

a) die Beschaffung, der Einbau und die Abnahme der flugsicherungstechnischen
Einrichtungen,

b) der Betrieb, die Instandhaltung und die Uberwachung der flugsicherungstechni-
schen Einrichtungen,

c) die Entwicklung und Pflege der Anwendungsprogramme in der elektronischen
Datenverarbeitung fur die Flugsicherung;

3. die Planung und die Erprobung von Verfahren und Einrichtungen fur die Flugsicherung;
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4. die Sammlung und die Bekanntgabe von Nachrichten fur die Luftfahrt sowie die Her-
stellung und die Herausgabe der Karten sowie der Ver6ffentlichung von Verfahrensvor-
schriften fur die Luftfahrt.

(3) Die Erhebung, Verarbeitung und Nutzung personenbezogener Daten ist zuldssig, soweit
dies zur Erfullung der in den Absatzen 1 und 2 genannten Aufgaben jeweils erforderlich ist.
Die Daten sind zu ldschen, sobald und soweit sie zur Erfullung der Aufgaben nicht mehr
benotigt werden.

(4) 8 15 des Luftsicherheitsgesetzes bleibt unberihrt.

§ 27d
[Flugsicherungsbetriebsdienste und
flugsicherungstechnische Einrichtungen]

(1) Flugsicherungsbetriebsdienste und die dazu erforderlichen flugsicherungstechnischen
Einrichtungen werden an den Flugplatzen vorgehalten, bei denen das Bundesministerium fiir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung einen Bedarf aus Griinden der Sicherheit und aus ver-
kehrspolitischen Interessen anerkennt.

(2) Die Flugplatzunternehmer sind auf Verlangen der fir die Flugsicherung zustandigen
Stelle im erforderlichen Umfang verpflichtet,

1. die baulichen und raumlichen Voraussetzungen fiir Zwecke der Flugsicherung zu
schaffen und zu erhalten, die hierfiir benétigten Grundstiicke zur Verfigung zu stellen
und die Verlegung und Instandhaltung von Kabelverbindungen auf ihren Grundstiicken
zu dulden,

2. dem Flugsicherungspersonal die Mitbenutzung der an den Flugplatzen bestehenden
Infrastruktur zu ermdglichen,

3. die von ihnen Uberlassenen Bauten und Raume mit Energie und Wasser zu versorgen,
sie zu heizen und zu klimatisieren, sonstige Versorgungsleistungen zu erbringen und
die notwendige Entsorgung sicherzustellen.

AuBerhalb der Flugplatze gilt dies nur, soweit die Anlagen und Einrichtungen der Flugsiche-
rung dem Start- und Landevorgang dienen.

(3) Die sich aus der Erflllung der Pflichten nach Absatz 2 ergebenden Selbstkosten werden
den Flugplatzunternehmern von der fur die Flugsicherung zustandigen Stelle erstattet.

(4) Wird fur einen Flugplatz ein Bedarf nach Absatz 1 vom Bundesministerium fur Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung nicht anerkannt, kénnen auf diesem Flugplatz auf Antrag und zu
Lasten des Flugplatzunternehmers, oder wenn auf andere Weise die volle Deckung der
Kosten ohne Inanspruchnahme des Bundes sichergestellt ist, Flugsicherungsbetriebsdienste
und flugsicherungstechnische Einrichtungen im erforderlichen Umfang vorgehalten werden.
Dies gilt jedoch nur, wenn die o6rtlichen Voraussetzungen erfillt und andere Belange der
Flugsicherung nicht beeintrachtigt werden. Uber den Antrag entscheidet das Bundesministe-
rium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung. Absatz 2 ist anzuwenden.

§ 27e
[Aufgaben des Flugwetterdienstes]

(1) Der Flugwetterdienst dient der meteorologischen Sicherung des Luftverkehrs. Die Erfil-
lung dieser Aufgabe obliegt dem Deutschen Wetterdienst oder anderen damit ausdriicklich
beauftragten Stellen (8 27f Abs. 5).
(2) Der Flugwetterdienst umfafit insbesondere folgende Aufgaben:
1. die Flugwetterberatungs- und -betriebsdienste, zu denen gehéren

a) die Wetteriiberwachung,

b) die Erstellung standardisierter Vorhersagen nach internationalen und nationalen

Vorgaben,
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c) die Flugwetterberatung,

d) die Erstellung und Verbreitung von Warnungen vor Wettererscheinungen mit
Auswirkungen auf den An- und Abflug- sowie den Rollverkehr und vor fluggeféahr-
denden Wetterereignissen auf der Strecke,

e) die Ausgabe standardisierter Flugwetterberatungsunterlagen in alphanumerischer
und grafischer Form;

2. die erforderlichen technischen Einrichtungen und Dienste, zu denen gehéren

a) die Beschaffung, der Einbau und die Abnahme der meteorologischen MeRanla-
gen und der Datenerfassungs- und -verbreitungsanlagen sowie der fachtechni-
schen Systeme,

b) der Betrieb, die Instandhaltung und die Uberwachung der meteorologischen Me-
Ranlagen und Ubertragungssysteme,

c) die Entwicklung und Pflege der Anwendungsprogramme in der elektronischen
Datenverarbeitung fur den Flugwetterdienst;

3. die Planung und Erprobung von Verfahren und Einrichtungen fir den Flugwetterdienst;

4. die Sammlung und die Bereitstellung von flugklimatologischen Daten und Statistiken.

§ 27f
[Flugwetterbetriebsdienste]

(1) Flugwetterbetriebsdienste und die dazu erforderlichen Einrichtungen werden an den
Flugplatzen vorgehalten, bei denen das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung einen Bedarf aus Grunden der Sicherheit und aus verkehrspolitischen Interessen
anerkennt.

(2) Die Flugplatzunternehmer sind auf Verlangen des Deutschen Wetterdienstes im erforder-
lichen Umfang verpflichtet,

1. die baulichen und raumlichen Voraussetzungen fir Zwecke des Flugwetterbetriebs-
dienstes und die erforderlichen technischen Einrichtungen zu schaffen und zu erhalten,
die hierfiir benétigten Grundstiicke zur Verfiigung zu stellen und die Verlegung und In-
standhaltung von Kabelverbindungen auf ihren Grundstiicken zu dulden,

2. dem Flugwetterdienstpersonal die Mitbenutzung der an den Flugplatzen bestehenden
Infrastruktur zu erméglichen,

3. die von ihnen Uberlassenen Bauten und Raume mit Energie und Wasser zu versorgen,
sie zu heizen und zu klimatisieren, sonstige Versorgungsleistungen zu erbringen und
die notwendige Entsorgung sicherzustellen.

(3) Die sich aus der Erflllung der Pflichten nach Absatz 2 ergebenden Selbstkosten werden
den Flugplatzunternehmern vom Deutschen Wetterdienst erstattet.

(4) Wird fur einen Flugplatz ein Bedarf nach Absatz 1 vom Bundesministerium fur Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung nicht anerkannt, kénnen auf diesem Flugplatz auf Antrag und zu
Lasten des Flugplatzunternehmers, oder wenn auf andere Weise die volle Deckung der
Kosten ohne Inanspruchnahme des Bundes sichergestellt ist, Flugwetterbetriebsdienste und
die erforderlichen technischen Einrichtungen im erforderlichen Umfang vorgehalten werden.
Dies gilt jedoch nur, wenn die ortlichen Voraussetzungen erfullt und andere Belange des
Flugwetterbetriebsdienstes nicht beeintrachtigt werden. Uber den Antrag entscheidet das
Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung. Absatz 2 ist anzuwenden.

(5) Wenn das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung einen Bedarf im
Sinne des Absatzes 1 anerkennt, ist der Deutsche Wetterdienst verpflichtet, Flugwetterbe-
triebsdienste und die erforderlichen technischen Einrichtungen im erforderlichen Umfang auf
dem entsprechenden Flugplatz vorzuhalten. Das gleiche gilt im Falle des Absatzes 4, soweit
nicht das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung geeignete natiirliche
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Personen mit der Wahrnehmung bestimmter Aufgaben nach § 27e Abs. 2 Nr. 1 und 2 beauf-
tragt; diese Beauftragten unterstehen der Fachaufsicht des Deutschen Wetterdienstes.

6. Unterabschnitt
Vorzeitige Besitzeinweisung und Enteignung

§ 27¢
[Vorzeitige Besitzeinweisung]

(2) Ist der sofortige Beginn von Bauarbeiten geboten und weigert sich der Eigentiimer oder
Besitzer, den Besitz eines fiir den Bau oder die Anderung eines Flughafens oder eines Lan-
deplatzes mit beschranktem Bauschutzbereich nach § 17 benétigten Grundstiicks durch
Vereinbarung unter Vorbehalt aller Entschadigungsanspriiche zu Uberlassen, so hat die
Enteignungsbehdrde den Unternehmer auf Antrag nach Feststellung des Plans oder Ertei-
lung der Plangenehmigung in den Besitz einzuweisen. Der Planfeststellungsbeschlufl oder
die Plangenehmigung miissen vollziehbar sein. Weiterer Voraussetzungen bedarf es nicht.

(2) Die Enteignungsbehdrde hat spéatestens sechs Wochen nach Eingang des Antrags auf
Besitzeinweisung mit den Beteiligten muindlich zu verhandeln. Hierzu sind der Unternehmer
und die Betroffenen zu laden. Dabei ist den Betroffenen der Antrag auf Besitzeinweisung
mitzuteilen. Die Ladungsfrist betrégt drei Wochen. Mit der Ladung sind die Betroffenen auf-
zufordern, etwaige Einwendungen gegen den Antrag vor der mundlichen Verhandlung bei
der Enteignungsbehdrde einzureichen. Sie sind aul3erdem darauf hinzuweisen, dafd auch bei
Nichterscheinen Uber den Antrag auf Besitzeinweisung und andere im Verfahren zu erledi-
gende Antrage entschieden werden kann.

(3) Soweit der Zustand des Grundstliicks von Bedeutung ist, hat die Enteignungsbehérde
diesen bis zum Beginn der miindlichen Verhandlung in einer Niederschrift festzustellen oder
durch einen Sachverstandigen ermitteln zu lassen. Den Beteiligten ist eine Abschrift der
Niederschrift oder des Ermittlungsergebnisses zu Ubersenden.

(4) Der BeschluR Uber die Besitzeinweisung ist dem Unternehmer und den Betroffenen spa-
testens zwei Wochen nach der miindlichen Verhandlung zuzustellen. Die Besitzeinweisung
wird in dem von der Enteignungsbehérde bezeichneten Zeitpunkt wirksam. Dieser Zeitpunkt
soll auf héchstens zwei Wochen nach Zustellung der Anordnung tber die vorzeitige Besitz-
einweisung an den unmittelbaren Besitzer festgesetzt werden. Durch die Besitzeinweisung
wird dem Besitzer der Besitz entzogen und der Unternehmer Besitzer. Der Unternehmer darf
auf dem Grundstiick das im Antrag auf Besitzeinweisung bezeichnete Bauvorhaben durch-
fuhren und die dafir erforderlichen Maf3nahmen treffen.

(5) Der Unternehmer hat fir die durch die vorzeitige Besitzeinweisung entstehenden Vermo-
gensnachteile Entschadigung zu leisten, soweit die Nachteile nicht durch die Verzinsung der
Geldentschadigung fur die Entziehung oder Beschrankung des Eigentums oder eines ande-
ren Rechts ausgeglichen werden. Art und Hohe der Entschadigung sind von der Enteig-
nungsbehdrde in einem Beschlul? festzusetzen.

(6) Wird der festgestellte Plan oder die Plangenehmigung aufgehoben, so ist auch die vor-
zeitige Besitzeinweisung aufzuheben und der vorherige Besitzer wieder in den Besitz einzu-
weisen. Der Unternehmer hat fir alle durch die Besitzeinweisung entstandenen besonderen
Nachteile Entschadigung zu leisten.

(7) Ein Rechtsbehelf gegen eine vorzeitige Besitzeinweisung hat keine aufschiebende Wir-
kung. Der Antrag auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung nach § 80 Abs. 5 Satz 1 der
Verwaltungsgerichtsordnung kann nur innerhalb eines Monats nach der Zustellung des Be-
sitzeinweisungsbeschlusses gestellt und begriindet werden.

§ 28
[Enteignung]

(1) Fur Zwecke der Zivilluftfahrt ist die Enteignung zuléssig. Die Befugnis der Lander, Ent-
eignungen fur Sonderflugpléatze vorzusehen, bleibt unberihrt.

(2) Hat ein Planfeststellungs-, Plangenehmigungs- oder Genehmigungsverfahren stattge-
funden, so ist der festgestellte Plan, die Plangenehmigung oder die Genehmigung dem
Enteignungsverfahren zugrunde zu legen und fiir die Enteignungsbehdérde bindend.
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(3) Im Ubrigen gelten die Enteignungsgesetze der Lander.

§ 28a
Entschadigungsverfahren

Soweit der Vorhabentrager auf Grund eines Planfeststellungsbeschlusses oder einer Plan-
genehmigung verpflichtet ist, eine Entschédigung in Geld zu leisten, und uber die H6he der
Entschadigung keine Einigung zwischen dem Betroffenen und dem Trager des Vorhabens
zustande kommt, entscheidet auf Antrag eines der Beteiligten die nach Landesrecht zustan-
dige Behorde; fir das Verfahren und den Rechtsweg gelten die Enteignungsgesetze der
Lander entsprechend.

7. Unterabschnitt
Gemeinsame Vorschriften

§ 29 11)
[Luftaufsicht]

(1) Die Abwehr von betriebsbedingten Gefahren fir die Sicherheit des Luftverkehrs sowie fur
die offentliche Sicherheit oder Ordnung durch die Luftfahrt (Luftaufsicht) ist Aufgabe der
Luftfahrtbehdrden und der fur die Flugsicherung zusténdigen Stelle. Sie kbénnen in Ausiibung
der Luftaufsicht Verfligungen erlassen. Malinahmen zur Abwehr von Gefahren, erheblichen
Nachteilen oder erheblichen Belastigungen durch Fluglarm oder durch Luftverunreinigung
durch Luftfahrzeuge in der Umgebung von Flugplatzen dirfen nur im Benehmen mit den fur
den Immissionsschutz zustandigen Landesbehdrden getroffen werden.

(2) Die Luftfahrtbehérden kénnen diese Aufgaben auf andere Stellen Gbertragen oder sich
anderer geeigneter Personen als Hilfsorgane fur bestimmte Félle bei der Wahrnehmung der
Luftaufsicht bedienen.

(3) Die fur die Luftaufsicht zustéandigen Stellen sind zur Abwehr der in Absatz 1 genannten
Gefahren, insbesondere zur Gewéhrleistung der Verkehrssicherheit des Luftfahrzeugs be-
fugt, auch stichprobenartig Luftfahrzeuge zu betreten und sie und ihren Inhalt ohne unbillige
Verzdgerung zu untersuchen. Die zustandigen Stellen kénnen die an Bord mitgefiihrten
Urkunden sowie Lizenzen und Berechtigungen der Besatzungsmitglieder prufen. Der Flug-
platzbetreiber ist verpflichtet, das Betreten des Flugplatzes durch Vertreter der zustandigen
Stellen zum Zwecke der Durchfiihrung von Untersuchungen zu dulden. Nach Abschluss der
Untersuchung eines Luftfahrzeugs unterrichtet die zustandige Stelle den verantwortlichen
Luftfahrzeugfihrer oder den Halter des Luftfahrzeugs lber das Ergebnis der Untersuchung.
Behindert die Besatzung eines Luftfahrzeugs die Untersuchung, insbesondere das Betreten
des Luftfahrzeugs, kann die zustéandige Stelle ein Startverbot verhangen. Ein Startverbot
kann auch verhangt werden, wenn Tatsachen die Annahme rechtfertigen, dass die an die
Verkehrssicherheit des untersuchten Luftfahrzeugs oder an die Tauglichkeit der Besatzung
zu stellenden Anforderungen nicht erflllt sind. Widerspruch und Anfechtungsklage gegen ein
Startverbot haben keine aufschiebende Wirkung.

(4) Bei der Auswahl der nach Absatz 3 zu tberprifenden Luftfahrzeuge beriicksichtigen die
fur die Luftaufsicht zustandigen Stellen die ihnen bekannten Informationen, insbesondere die
Erkenntnisse aus dem Informationsaustausch mit den anderen Mitgliedstaaten der Europai-
schen Union nach Artikel 5 Abs. 1 der Richtlinie 2004/36/EG des Européischen Parlaments
und des Rates vom 21. April 2004 Uber die Sicherheit von Luftfahrzeugen aus Drittstaaten,
die Flughafen in der Gemeinschaft anfliegen (ABI. EU Nr. L 143 S. 76) und die in Artikel 4
Abs. 1 Satz 2 dieser Richtlinie aufgefuhrten tatséchlichen Hinweise. Die Untersuchung wird
nach dem in Anhang Il dieser Richtlinie festgelegten Verfahren durchgefiihrt.

(5) Die fir die Luftaufsicht nach Absatz 1 zustandigen Stellen Gbermitteln unverziglich nach
Abschluss der Untersuchung eines Luftfahrzeugs nach Absatz 3 folgende Informationen zur
Verkehrssicherheit von Luftfahrzeugen unter Verwendung der in den Anhangen | und Il der

Richtlinie 2004/36/EG genannten Vordrucke an die Kommission der Europdischen Gemein-

11) § 29 Abs. 3 bis 8 dient der Umsetzung der Richtlinie 2004/36/EG des Europdaischen Parlaments und des Rates
vom 21. April 2004 Uber die Sicherheit von Luftfahrzeugen aus Drittstaaten, die Flughéfen in der Gemeinschaft
anfliegen (ABI. EU Nr. L 143 S. 76) - vgl. Artikel 1 des Gesetzes zur Anderung der Vorschriften tiber die Luftauf-
sicht und die Luftfahrtdateien vom 24. Mai 2006 (BGBI. | S. 1223).
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schaften und auf Anforderung an die flr Luftverkehrssicherheit zustandigen Behérden der
anderen Mitgliedstaaten der Europaischen Union und die Europaische Agentur fiir Flugsi-
cherheit:

1.  Art, Muster und Baureihe des Luftfahrzeugs,

2. Staatszugehdrigkeits- und Eintragungszeichen des Luftfahrzeugs,

3. Seriennummer des Luftfahrzeugs,

4.  Halter oder Betreiber des Luftfahrzeugs,

5. Nummer des Luftverkehrbetreiberzeugnisses oder eines gleichwertigen Dokuments,
6. Name und Staat des Leasinggebers,

7.  Abflug- oder Zielflughafen, Flugnummer,

8. Staat der Ausstellung und Art der Erlaubnisscheine sowie Berechtigungen der Flugbe-
satzung,

9. Art und Kategorisierung von Beanstandungen, insbesondere Abweichungen von inter-
nationalen Sicherheitsstandards nach Artikel 2 Buchstabe b der Richtlinie 2004/36/EG.

Neben den Daten nach Satz 1 kdnnen die folgenden die Verkehrssicherheit von Luftfahr-
zeugen betreffenden Angaben erhoben und an die in Satz 1 genannten Stellen Ubermittelt
werden:

1. Informationen, die aus Berichten von Flugbesatzungen, von Fluggasten, von Instand-
haltungsbetrieben, von den zustandigen Luftfahrtbehdrden der anderen Mitgliedstaaten
der Europaischen Union oder von sonstigen von diesen unabhéngigen Stellen hervor-
gehen. Die Namen der berichtenden natirlichen Personen dirfen nicht weitergegeben
werden; ihre Identitat ist vor Weitergabe zu anonymisieren,

2. Angaben uber die im Anschluss an eine Untersuchung nach § 29 Abs. 3 getroffenen
MaRnahmen und deren Uberwachung einschlieRlich der vom Halter des Luftfahrzeugs
getroffenen AbhilfemaRnahmen,

3. Angaben iber freiwillig durchgefilhrte Uberpriifungen der Luftfahrtunternehmen im
Bereich der Luftverkehrssicherheit,

4.  Angaben iber Kontakte mit den fiir Luftverkehrssicherheit zustédndigen Luftfahrtbehor-
den anderer Staaten,

5. Informationen lber die staatliche Aufsicht tber die Luftverkehrssicherheit in einzelnen
Staaten.

Die in den Séatzen 1 und 2 genannten Daten kdnnen auRerdem den mit Aufgaben der Flug-
sicherung beauftragten Stellen und an die Europaische Organisation fir Flugsicherung (EU-
ROCONTROL) Ubermittelt werden, soweit dies zur Erflllung der in der Zustandigkeit der
empfangenden Stelle liegenden Aufgaben erforderlich ist.

(6) Die Datenlibermittlung nach Absatz 5 und die Verwendung der im Rahmen des Informa-
tionsaustausches mit den anderen Mitgliedstaaten der Européischen Union erhaltenen Er-
kenntnisse dirfen nur zum Zwecke der Verbesserung der Luftverkehrssicherheit im Sinne
des Artikels 1 Abs. 1 der Richtlinie 2004/36/EG erfolgen. § 70 bleibt unberiihrt. Eine Uber-
mittlung an Luftfahrtbehdrden in Staaten auBerhalb der Européischen Union kann nur unter
der Voraussetzung erfolgen, dass sich diese Staaten verpflichtet haben, die Daten aus-
schlieBlich zur Verbesserung der Luftverkehrssicherheit zu verwenden.

(7) Rechtfertigen Tatsachen die Annahme, dass die Luftverkehrssicherheit durch den Be-
trieb eines Luftfahrzeugs geféhrdet wird, da internationale Sicherheitsstandards im Sinne
von Artikel 2 Buchstabe b der Richtlinie 2004/36/EG nicht wirksam angewendet oder ein-
gehalten werden, und dass die Sicherheit des Flugbetriebs des das Luftfahrzeug verwen-
denden Luftfahrtunternehmens insgesamt nicht gewahrleistet ist, kann das Luftfahrt-

Dieter von Elm - Dezember 2006 www.luftrecht-online.de
webmaster@Iuftrecht-online.de



m LUFTRECHT-ONLINE 27

Bundesamt die Erlaubnis nach 8 2 Abs. 7 oder die Betriebsgenehmigung nach § 21a fur alle
Luftfahrzeuge dieses Luftfahrtunternehmens widerrufen. Ist eine Erlaubnis nach § 2 Abs. 7
Satz 2 nicht erforderlich, kann ein allgemeines Einflugverbot verhéngt werden. Bei der Ent-
scheidung uber den Widerruf oder die Verhdngung eines Einflugverbots bertcksichtigt das
Luftfahrt-Bundesamt die im Anhang der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 des Européischen
Parlaments und des Rates vom 14. Dezember 2005 Uber die Erstellung einer gemeinschaft-
lichen Liste der Luftfahrtunternehmen, gegen die in der Gemeinschaft eine Betriebsuntersa-
gung ergangen ist, sowie tber die Unterrichtung von Fluggésten uber die Identitat des aus-
fuhrenden Luftfahrtunternehmens und zur Aufhebung des Artikels 9 der Richtlinie
2004/36/EG (ABI. EU Nr. L 344 S. 15) aufgefiihrten gemeinsamen Kriterien. Die Anfech-
tungsklage gegen den Widerruf einer Erlaubnis nach § 2 Abs. 7 oder einer Betriebsgeneh-
migung nach 8§ 21a oder gegen die Verh&ngung eines Einflugverbots hat keine aufschieben-
de Wirkung.

(8) Die Abséatze 4 bis 6 finden keine Anwendung auf Staatsluftfahrzeuge im Sinne des Arti-
kels 3 Buchstabe b des Abkommens vom 7. Dezember 1944 Uber die Internationale Zivilluft-
fahrt (BGBI. 1956 Il S. 411) und Luftfahrzeuge mit einer Hochstabflugmasse unter 5700
Kilogramm, die nicht zu gewerblichen Zwecken betrieben werden. Fir die Aufzeichnung des
Flugfunkverkehrs gilt § 27c Abs. 3 entsprechend.

§ 29a
[Kosten der Luftaufsicht]

Die fur die Durchfuhrung der Luftaufsicht auf Flugplatzen erforderlichen Rdume hat der
Unternehmer des Flugplatzes kostenfrei bereitzustellen und zu unterhalten. Auf Flugplatzen,
die nicht dem allgemeinen Verkehr dienen, hat der Unternehmer des Flugplatzes die Kosten
der Luftaufsicht zu tragen. § 27d bleibt unberihrt.

§ 29b
[Pflicht zur Verminderung von Fluglarm]

(1) Flugplatzunternehmer, Luftfahrzeughalter und Luftfahrzeugfuhrer sind verpflichtet, beim
Betrieb von Luftfahrzeugen in der Luft und am Boden vermeidbare Gerdusche zu verhindern
und die Ausbreitung unvermeidbarer Gerdausche auf ein Mindestmaf? zu beschranken, wenn
dies erforderlich ist, um die Bevdlkerung vor Gefahren, erheblichen Nachteilen und erhebli-
chen Belastigungen durch Larm zu schitzen. Auf die Nachtruhe der Bevdlkerung ist in be-
sonderem Mafe Riicksicht zu nehmen.

(2) Die Luftfahrtbehtérden und die fir die Flugsicherung zustandige Stelle haben auf den
Schutz der Bevdlkerung vor unzumutbarem Fluglarm hinzuwirken.

§ 29c
(weggefallen)

§ 29d
(weggefallen)

§ 29¢
[Einschrankung von Grundrechten]

Die Grundrechte der Freiheit der Person (Artikel 2 Abs. 2 Satz 2 des Grundgesetzes), des
Brief-, Post- und Fernmeldegeheimnisses (Artikel 10 des Grundgesetzes) sowie der Unver-
letzlichkeit der Wohnung (Artikel 13 des Grundgesetzes) werden nach Malgabe dieses
Gesetzes eingeschrankt.

§ 30
[Ausnahmen fur Bundeswehr, Bundespolizei und Polizei]

(1) Die Bundeswehr, die Bundespolizei, die Polizei sowie die auf Grund volkerrechtlicher
Vertrage in der Bundesrepublik Deutschland stationierten Truppen dirfen von den Vorschrif-
ten des Ersten Abschnitts dieses Gesetzes - ausgenommen die 8§ 12, 13 und 15 bis 19 -
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und den zu seiner Durchfihrung erlassenen Vorschriften abweichen; soweit dies zur Erfil-
lung ihrer besonderen Aufgaben unter Beriicksichtigung der 6ffentlichen Sicherheit oder
Ordnung erforderlich ist. Das in § 8 vorgesehene Planfeststellungsverfahren entféllt, wenn
militérische Flugpléatze angelegt oder geéndert werden sollen. Von den Vorschriften tiber das
Verhalten im Luftraum darf nur abgewichen werden, soweit dies zur Erfullung hoheitlicher
Aufgaben zwingend notwendig ist. Hinsichtlich der Ausnahmebefugnisse der Polizei bleiben
auch die 88 6 bis 10 unberdihrt.

(2) Die Verwaltungszustandigkeiten auf Grund dieses Gesetzes werden fur den Dienstbe-
reich der Bundeswehr und, soweit volkerrechtliche Vertrage nicht entgegenstehen, der stati-
onierten Truppen durch Dienststellen der Bundeswehr nach Bestimmungen des Bundesmi-
nisteriums der Verteidigung wahrgenommen. Dies gilt nicht fir die Aufgaben der Flugsiche-
rung nach 8§ 27c mit Ausnahme der ortlichen Flugsicherung an den militdrischen Flugplat-
zen; die notwendigen Vorbereitungen zur Wahrnehmung der Aufgaben nach Artikel 87a des
Grundgesetzes bleiben unberiihrt. Das Bundesministerium der Verteidigung erteilt die Er-
laubnisse nach § 2 Abs. 7 und § 27 auch flir andere militarische Luftfahrzeuge. Bei militéri-
schen Flugplatzen treten an die Stelle der in den 88 12, 13 und 15 bis 19 genannten Luft-
fahrtbehdrden die Behdérden der Bundeswehrverwaltung.

(3) Bei der Anlegung und wesentlichen Anderung militarischer Flugplatze auf Gelande, das
nicht durch MaBnahmen auf Grund des Landbeschaffungsgesetzes beschafft zu werden
braucht, sind die Erfordernisse der Raumordnung, insbesondere des zivilen Luftverkehrs,
nach Anhérung der Regierungen der Lander, die von der Anlegung oder Anderung betroffen
werden, angemessen zu beriicksichtigen. 8 4 Abs. 1 bis 4 und § 5 des Raumordnungsge-
setzes 12 pleiben unberiihrt. Das Bundesministerium der Verteidigung kann von der Stel-

12) 88 4 und 5 des Raumordnungsgesetzes vom 18. August 1997 (BGBI. | S. 2081, 2102) lauten wie folgt:

.84
Bindungswirkungen der Erfordernisse der Raumordnung
(1) Ziele der Raumordnung sind von offentlichen Stellen bei ihren raumbedeutsamen Planungen und Mafnahmen
zu beachten. Dies gilt auch bei
1. Genehmigungen, Planfeststellungen und sonstigen behdrdlichen Entscheidungen uber die Zuléssigkeit
raumbedeutsamer MaRnahmen offentlicher Stellen,
2. Planfeststellungen und Genehmigungen mit der Rechtswirkung der Planfeststellung tiber die Zuléssigkeit
raumbedeutsamer MaRnahmen von Personen des Privatrechts.
(2) Die Grundsatze und sonstigen Erfordernisse der Raumordnung sind von 6éffentlichen Stellen bei raumbedeut-
samen Planungen und Manahmen nach Absatz 1 in der Abwégung oder bei der Ermessensausiibung nach
MaRgabe der dafir geltenden Vorschriften zu beruicksichtigen.
(3) Bei raumbedeutsamen Planungen und MalRnahmen, die Personen des Privatrechts in Wahrnehmung offentli-
cher Aufgaben durchfuhren, gelten Absatz 1 Satz 1 und 2 Nr. 1 und Absatz 2 entsprechend, wenn
1. offentliche Stellen an den Personen mehrheitlich beteiligt sind oder
2. die Planungen und MaRnahmen uberwiegend mit éffentlichen Mitteln finanziert werden.
(4) Bei Genehmigungen, Planfeststellungen und sonstigen behérdlichen Entscheidungen uber die Zulassigkeit
raumbedeutsamer MaRnahmen von Personen des Privatrechts sind die Erfordernisse der Raumordnung nach
MaRgabe der fur diese Entscheidungen geltenden Vorschriften zu berticksichtigen. Absatz 1 Satz 2 Nr. 2 bleibt
unberihrt. Bei Genehmigungen Uber die Errichtung und den Betrieb von 6ffentlich zugénglichen Abfallbeseiti-
gungsanlagen von Personen des Privatrechts nach den Vorschriften des Bundes-Immissionsschutzgesetzes sind
die Erfordernisse der Raumordnung zu bericksichtigen.
(5) Weitergehende Bindungswirkungen der Erfordernisse der Raumordnung auf Grund von Fachgesetzen bleiben
unberthrt.
§5
Bindungswirkungen bei besonderen BundesmafRnahmen
(1) Bei raumbedeutsamen Planungen und Manahmen von 6ffentlichen Stellen des Bundes, von anderen o&ffent-
lichen Stellen, die im Auftrag des Bundes tétig sind, sowie von Personen des Privatrechts nach § 4 Abs. 3, die fur
den Bund 6ffentliche Aufgaben durchfiihren,
1. deren besondere 6ffentliche Zweckbestimmung einen bestimmten Standort oder eine bestimmte Linienfiih-
rung erfordert oder
2. die auf Grundstiicken durchgefiihrt werden sollen, die nach dem Landbeschaffungsgesetz oder nach dem
Schutzbereichsgesetz in Anspruch genommen sind, oder
3. Uber die in einem Verfahren nach dem Bundesfernstraf3engesetz, dem Allgemeinen Eisenbahngesetz, dem
Magnetschwebebahnplanungsgesetz, dem Bundeswasserstralengesetz, dem Luftverkehrsgesetz, dem A-
tomgesetz oder dem Personenbefdrderungsgesetz zu entscheiden ist,
gilt die Bindungswirkung der Ziele der Raumordnung nach § 4 Abs. 1 oder 3 nur, wenn
a) die zustandige Stelle oder Person nach § 7 Abs. 5 beteiligt worden ist,
b) das Verfahren nach Absatz 2 zu keiner Einigung gefiihrt hat und
c) die Stelle oder Person innerhalb einer Frist von zwei Monaten nach Mitteilung des rechtsverbindlichen Ziels
nicht widersprochen hat.
(2) Macht eine Stelle oder Person nach Absatz 1 6ffentliche Belange gegen ein in Aufstellung befindliches Ziel
der Raumordnung geltend, die unter den Voraussetzungen des Absatzes 3 zum Widerspruch berechtigten wir-
den, sollen sich der Trager der Planung und die Stelle oder Person unter Beteiligung der obersten Landespla-
nungsbehdrde, des fir Raumordnung zustandigen Bundesministeriums und des zustéandigen Fachministeriums
des Bundes innerhalb einer Frist von drei Monaten um eine einvernehmliche Losung bemuhen.
(3) Der Widerspruch nach Absatz 1 1&R3t die Bindungswirkung des Ziels der Raumordnung gegeniiber der wider-
sprechenden Stelle oder Person nicht entstehen, wenn dieses
1. auf einer fehlerhaften Abwéagung beruht oder
2. mit der Zweckbestimmung des Vorhabens nicht in Einklang steht und das Vorhaben nicht auf einer anderen
geeigneten Flache durchgefuhrt werden kann.
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lungnahme dieser Lander hinsichtlich der Erfordernisse des zivilen Luftverkehrs nur im Ein-
vernehmen mit dem Bundesministerium flr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung abweichen;
es unterrichtet die Regierungen der betroffenen Lander von seiner Entscheidung. Wird Ge-
lande fiir die Anlegung und wesentliche Anderung militarischer Flugplatze nach den Vor-
schriften des Landbeschaffungsgesetzes 13) beschafft, findet allein das Anhdrungsverfahren
nach 8 1 Abs. 2 des Landbeschaffungsgesetzes statt; hierbei sind insbesondere die Erfor-
dernisse des zivilen Luftverkehrs angemessen zu bertcksichtigen.

§ 31
[Aufgaben des Bundes, Auftragsverwaltung der Lénder]

(1) Die Aufgaben des Bundes nach diesem Gesetz und den Verordnungen der Europai-
schen Gemeinschaft werden, soweit es nichts anderes bestimmt, von dem Bundesministeri-
um fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung oder einer von ihm bestimmten Stelle wahrge-
nommen. Erfolgt die Bestimmung durch Rechtsverordnung, so bedarf diese nicht der Zu-
stimmung des Bundesrates. Das Gesetz iber das Luftfahrt-Bundesamt bleibt unberihrt.

(2) Die Lander fiuhren nachstehende Aufgaben dieses Gesetzes im Auftrage des Bundes
aus:

1. die Erteilung der Erlaubnis fiir Privatflugzeugfiihrer, nichtberufsmaRige Fuhrer von
Drehfliglern, Motorseglerfiuihrer, Segelflugzeugfiihrer, Freiballonfiihrer, Steuerer von
verkehrszulassungspflichtigen Flugmodellen und sonstigem verkehrszulassungspflich-
tigen Luftfahrtgerat ohne Luftsportgerét (8§ 4) sowie der Berechtigungen nach der Ver-
ordnung Uber Luftfahrtpersonal an diese Personen; ausgenommen hiervon bleiben die
Erlaubnisse, die zugleich mit der Instrumentenflugberechtigung erteilt oder die nach-
tréglich um die Instrumentenflugberechtigung erweitert werden;

2. die Anerkennung fliegerarztlicher Untersuchungsstellen und die Bestellung &rztlicher
Sachverstandiger fur die fliegerérztlichen Untersuchungen der in Nummer 1 genannten
Luftfahrer (8§ 4);

3. die Erteilung der Erlaubnis fiir die Ausbildung des in Nummer 1 genannten Luftfahrt-
personals (8§ 5);

4. die Genehmigung von Flugplatzen, mit Ausnahme der Prifung und Entscheidung,
inwieweit durch die Anlegung und den Betrieb eines Flughafens, der dem allgemeinen
Verkehr dienen soll, die 6ffentlichen Interessen des Bundes beriihrt werden (§ 6) sowie
die Genehmigung der Flugplatzentgelte und der Flugplatzbenutzungsordnung;

4a. die im Zusammenhang mit der Regelung der Bodenabfertigungsdienste auf Flugplat-
zen nach § 19¢ Abs. 1 und 2 erforderlichen MaRnahmen und Verwaltungsentscheidun-
gen;

5. die Erteilung der Erlaubnis fur Vorbereitungsarbeiten zur Anlegung von Flugplatzen
&7

6. die Bestimmung von beschrankten Bauschutzbereichen bei Landeplatzen und Segel-
fluggelanden (8§ 17);

7. die Zustimmung zur Baugenehmigung oder einer sonstigen nach allgemeinen Vor-
schriften erforderlichen Genehmigung oder die luftrechtliche Genehmigung bei der Er-
richtung von Bauwerken, Anlagen und Geréaten, bei Baumen sowie bei der Herstellung
von Bodenvertiefungen in Bauschutzbereichen und beschrankten Bauschutzbereichen
(88 12, 15 und 17);

(4) Macht eine Veranderung der Sachlage ein Abweichen von den Zielen der Raumordnung erforderlich, so kann
die zustandige offentliche Stelle oder Person nach Absatz 1 mit Zustimmung der nachst hdheren Behérde inner-
halb angemessener Frist, spatestens sechs Monate ab Kenntnis der veranderten Sachlage, unter den Vorausset-
zungen von Absatz 3 nachtraglich widersprechen. Muf? infolge des nachtréglichen Widerspruchs der Raumord-
nungsplan geéndert, ergénzt oder aufgehoben werden, hat die widersprechende 6ffentliche Stelle oder Person
die dadurch entstehenden Kosten zu ersetzen.”

13) Gesetz Uber die Landbeschaffung fir Aufgaben der Verteidigung (Landbeschaffungsgesetz) vom 23. Februar

1957 (BGBI. I S. 134), zuletzt geandert durch Artikel 191 der Verordnung vom 29. Oktober 2001 (BGBI. | S.
2785).
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

die Festlegung von Bauhdhen, bis zu denen in Bauschutzbereichen und beschrankten
Bauschutzbereichen ohne Zustimmung der Luftfahrtbehérden Baugenehmigungen o-
der sonstige nach allgemeinen Vorschriften erforderliche Genehmigungen erteilt wer-
den kdnnen (88 13, 15 und 17);

die Zustimmung zur Baugenehmigung oder einer sonstigen nach allgemeinen Vor-
schriften erforderlichen Genehmigung oder die luftrechtliche Genehmigung bei der Er-
richtung von Bauwerken, Anlagen und Geréaten sowie bei Baumen auferhalb der Bau-
schutzbereiche (88 14 und 15);

das Verlangen, die Abtragung von Bauwerken und anderen Luftfahrthindernissen,
welche die zulassigen Hohen Uberragen, und die Beseitigung von Vertiefungen oder
die erforderlichen SicherheitsmalZnahmen zu dulden (88 16 und 17);

die Genehmigungen nach § 20 Abs. 1 sowie die Genehmigungen nach § 20 Abs. 4 und
§ 21 Abs. 4 fur Luftfahrtunternehmen, deren Luftfahrzeuge ausschlie3lich nach Sicht-
flugregeln betrieben werden. Auf Antrag eines Landes kann der Bund diese Aufgaben
in bundeseigener Verwaltung ausfiihren. In diesem Falle werden die Aufgaben vom
Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung oder einer anderen von ihm
bestimmten Stelle wahrgenommen;

die Genehmigung von Luftfahrtveranstaltungen, die nicht Gber das Land, in dem die
Veranstaltung stattfindet, hinausgehen oder fir die das Bundesministerium fiir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung im Einvernehmen mit den beteiligten Landern einen Auftrag
erteilt hat (8§ 24);

die Erteilung der Erlaubnis zum Starten und Landen auf3erhalb der genehmigten Flug-
platze (8§ 25), ausgenommen die Erteilung der Erlaubnis zum Starten und Landen fiir
nicht motorgetriebene Luftsportgerate;

(weggefallen)

die Mitwirkung bei der Bestimmung der Koordinierungseckwerte (8 27a Abs. 2);

die Erteilung der Erlaubnis zu besonderer Benutzung des Luftraums fiir

a) Kunstflige,

b)  Schleppflige,

c) Reklameflige,

d) Abwerfen von Gegenstanden aus Luftfahrzeugen,

e) Aufstieg von Frei- und Fesselballonen,

f)  Steigenlassen von Drachen, Flugmodellen und Flugkérpern mit Eigenantrieb,

g) Abweichung von Sicherheitsmindestflughéhen, Sicherheitsmindestabsténden,
Mindesthdhen

mit Ausnahme der Erlaubnisse, die von der fur die Flugsicherung zusténdigen Stelle
erteilt werden (8§ 32);

die Aufsicht innerhalb der in den Nummern 1 bis 16 festgelegten Verwaltungszustan-
digkeiten;

die Ausiibung der Luftaufsicht, soweit diese nicht das Bundesministerium fiir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung auf Grund gesetzlicher Regelung selbst, das Luftfahrt-
Bundesamt oder die fur die Flughafenkoordinierung, die Flugsicherung und die Luft-
sportgerate zustandigen Stellen im Rahmen ihrer Aufgaben ausiiben.

(weggefallen)

(3) Die Entscheidungen in den Féllen des Absatzes 2 Nr. 4, 6 bis 10 und 12, ausgenommen
die Genehmigungen der Flugplatzentgelte und der Flugplatzbenutzungsordnungen, werden
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auf Grund einer gutachtlichen Stellungnahme der fur die Flugsicherung zustandigen Stelle
getroffen.

(4) Die Genehmigung von Luftfahrtunternehmen nach Absatz 2 Nr. 11 wird auf Grund einer
Prifung des technischen und betrieblichen Zustandes des Unternehmens durch das Luft-
fahrt-Bundesamt erteilt, wenn die Genehmigungsbehdrde dies im besonders gelagerten
Einzelfall fur erforderlich halt.

§ 3la
[Beauftragung eines Flughafenkoordinators]

Das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung wird erméchtigt, durch
Rechtsverordnung 14) ohne Zustimmung des Bundesrates nattirliche oder juristische Perso-
nen des privaten Rechts mit der Wahrnehmung der Flughafenkoordinierung nach Mafl3gabe
des Rechts der Européischen Gemeinschaft zu beauftragen (Flughafenkoordinator).

§ 31b
[Beauftragung eines Flugsicherungsunternehmens]

(1) Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung wird erméchtigt, durch
Rechtsverordnung 15 ohne Zustimmung des Bundesrates eine Gesellschaft mit beschréank-
ter Haftung, deren Anteile ausschlieflich vom Bund gehalten werden, mit der Wahrnehmung
von in § 27c genannten Aufgaben der Flugsicherung zu beauftragen (Flugsicherungsunter-
nehmen). Dariiber hinaus kann das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwick-
lung geeignete natirliche Personen mit der Wahrnehmung einzelner Aufgaben nach § 27c¢
Abs. 2 beauftragen.

(2) Wenn das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung einen Bedarf im
Sinne des § 27d Abs. 1 anerkennt, ist das Flugsicherungsunternehmen verpflichtet, Flugsi-
cherungsbetriebsdienste und flugsicherungstechnische Einrichtungen im erforderlichen
Umfang auf dem entsprechenden Flugplatz vorzuhalten. Das gleiche gilt im Falle des § 27d
Abs. 4. Die Verpflichtung entfallt, soweit das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung geeignete natirliche Personen nach Absatz 1 Satz 2 beauftragt.

(3) Fur Gebuhren und Auslagen nach § 32 Abs. 4 Satz 1 Nr. 6 ist das Flugsicherungsunter-
nehmen Kostenglaubiger, soweit nicht etwas anderes bestimmt ist. Bei der Einziehung der
Gebuhr im Sinne des Artikels 3 des Gesetzes vom 2. Februar 1984 zu dem Protokoll vom
12. Februar 1981 zur Anderung des Internationalen Ubereinkommens iiber Zusammenarbeit
zur Sicherung der Luftfahrt "EUROCONTROL" vom 13. Dezember 1960 und zu der Mehrsei-
tigen Vereinbarung vom 12. Februar 1981 Uber Flugsicherungs-Streckengebiihren (BGBI.
1984 1l S. 69) tritt das Flugsicherungsunternehmen an die Stelle der Bundesrepublik
Deutschland, soweit nicht etwas anderes bestimmt ist.

(4) Einnahmeausfalle aus Kostenbefreiungen bei Inanspruchnahme von Streckennavigati-
onsdiensten und Streckennavigationseinrichtungen der Flugsicherung bei der Benutzung
des Luftraums der Informationsgebiete der Bundesrepublik Deutschland, soweit sie durch
Beschlisse der Erweiterten Kommission der Organisation EUROCONTROL festgelegt sind,
werden dem Flugsicherungsunternehmen durch den Bund erstattet. Entsprechendes gilt fur
die Inanspruchnahme von Diensten und Einrichtungen der Flugsicherung beim An- und
Abflug auf den in § 27d Abs. 1 genannten Flughé&fen durch

a) militérische Luftfahrzeuge der NATO-Mitgliedstaaten;

b) militarische Luftfahrzeuge anderer als NATO-Mitgliedstaaten, die von Kosten befreit
sind;

c) Luftfahrzeuge bei Ausbildungs- und Prufungsfligen zum Erwerb und zur Erneuerung
einer nach der Verordnung Uber Luftfahrtpersonal zu erteilenden oder erteilten Erlaub-
nis oder Berechtigung fur Luftfahrer, wenn bei diesen Fligen weder Fluggaste noch
Fracht befordert werden.

14) Vgl. Verordnung zur Beauftragung des Flugplankoordinators vom 17. Dezember 1992 (BGBI. | S. 2072).

15) Vgl. Verordnung zur Beauftragung eines Flugsicherungsunternehmens vom 11. November 1992 (BGBI. | S.
1928), geandert durch Artikel 456 der Verordnung vom 29. Oktober 2001 (BGBI. IS. 2785).
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Die Vorschrift des § 8 Abs. 4 des Verwaltungskostengesetzes ist auch fir Amtshandlungen
des Flugsicherungsunternehmens sowie des Luftfahrt-Bundesamtes im Aufgabenbereich
der Flugsicherung anzuwenden.

(5) Das Flugsicherungsunternehmen kann sich mit Zustimmung des Bundesministeriums fir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung zur Erflillung seiner Aufgaben an anderen Unternehmen
beteiligen oder Unternehmen erwerben oder errichten. Seine Verantwortlichkeit fir die ord-
nungsgemale Erfillung der ihm Ubertragenen Aufgaben bleibt unberthrt. Die Zustimmung
stellt keine Beleihung dar. Die haushaltsrechtlichen Vorschriften des Bundes bleiben unbe-
ruhrt.

§ 31c
[Beauftragung mit der Verwaltung von Freiballonen,
Luftsportgerdaten und Flugmodellen]

Das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung wird erméachtigt, durch
Rechtsverordnung 16) ohne Zustimmung des Bundesrates juristische Personen des privaten
Rechts mit der Wahrnehmung folgender Aufgaben im Zusammenhang mit der Benutzung
des Luftraums durch Freiballone, Luftsportgerate und Flugmodelle zu beauftragen:

1. Muster- und Verkehrszulassung (§ 2),
2. Erteilung der Erlaubnis fur Luftfahrtpersonal (§ 4),
3.  Erteilung der Erlaubnis fir die Ausbildung (§ 5),

4.  Erteilung der Erlaubnis zum Starten und Landen auf3erhalb der genehmigten Flugplat-
ze (8§ 25) fur nicht motorgetriebene Luftsportgeréate,

5.  Aufsicht Gber den Betrieb von Luftsportgeraten auf Flugplatzen und Gelénden, wenn
beide ausschlieR3lich dem Betrieb von Luftsportgeraten dienen (8 29 Abs. 1 und 4),

6.  Erhebung von Kosten nach der Kostenverordnung der Luftfahrtverwaltung.

Satz 1 findet Anwendung auf Segelflugzeuge, sofern das betreffende Land fiir seinen Auf-
gabenbereich (§ 31 Abs. 2) zustimmt.

§ 31d
[Allgemeine Bestimmungen fir die Beauftragung]

(1) Die Beauftragung nach den 88 31a bis 31c ist nur zuldssig, wenn der zu Beauftragende
einwilligt und hinreichende Gewahr fir die ordnungsgemaRe Erfillung der Aufgabe bietet.
Sind diese Voraussetzungen nicht mehr erfillt, wird die Beauftragung ohne Entschadigung
zuriickgezogen.

(2) Die Beauftragten nach den §8 31a und 31c arbeiten nach den Richtlinien des Bundesmi-
nisteriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung und unterstehen seiner Rechts- und
Fachaufsicht. Beauftragte nach 8§ 31b unterstehen der Rechtsaufsicht des Bundesministeri-
ums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung; die Beauftragte nach § 31b Abs. 1 Satz 1 un-
tersteht bei der Wahrnehmung der Aufgaben nach § 27c Abs. 2 Nr. 1 der Fachaufsicht des
Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung; Beauftragte nach § 31b Abs. 1
Satz 2 unterstehen bei der Wahrnehmung der Aufgaben der Fachaufsicht des Flugsiche-
rungsunternehmens. Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung kann
im Falle des 8 31c die Rechts- und Fachaufsicht auf das Luftfahrt-Bundesamt tbertragen.
Die Aufsichtsbehérde kann Berichte und die Vorlage von Aufzeichnungen aller Art verlan-
gen. Vertreter der Aufsichtsbehdrde sind berechtigt, die Anlagen und Betriebsrdume des
Beauftragten wahrend der Dienstzeit zu betreten. Kosten, insbesondere solche fur Gutach-
ten und den Einsatz von Verwaltungshelfern, die den Aufsichtsbehérden bei der Beaufsichti-
gung von Beauftragten im Sinne von § 31b entstehen, sind vom Beauftragten zu tragen.

16) Vgl. Verordnung zur Beauftragung von Luftsportverbénden vom 16. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2111), zuletzt
geandert durch Artikel 458 der Verordnung vom 29. Oktober 2001 (BGBI. IS. 2785).
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(3) Die Beauftragten wenden das Verwaltungsverfahrensgesetz 17), das Verwaltungskosten-
gesetz 18), das Verwaltungszustellungsgesetz 19) ynd das Verwaltungsvollstreckungsgesetz
20 an, soweit nicht in diesem Gesetz etwas anderes bestimmt ist. Fir Amtshandlungen in
Erfullung der ihnen Ubertragenen Aufgaben werden von den Beauftragten Kosten (Gebihren
und Auslagen) erhoben. Zu den nach 8§ 10 Abs. 1 des Verwaltungskostengesetzes zu erhe-
benden Auslagen ist die auf die Kosten nach Satz 2 entfallende, gesetzlich geschuldete
Umsatzsteuer hinzuzurechnen. Auskinfte an den Betroffenen tber die zu seiner Person
gespeicherten Daten sind unentgeltlich.

(4) Gegen die Entscheidungen des Beauftragten im Rahmen seines Auftrags ist der Wider-
spruch statthaft. Hilft der Beauftragte nicht ab, so entscheidet die Aufsichtsbehérde; im Falle
des § 31b Abs. 3 erfolgt die Entscheidung tber den Widerspruch durch das Flugsicherungs-
unternehmen. Im Falle des 8 31a ist die Klage gegen die Bundesrepublik Deutschland, ver-
treten durch das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, zu richten. In
den Fallen der 88 31b und 31c ist die Klage gegen die Bundesrepublik Deutschland, vertre-
ten durch den Beauftragten, zu richten. Ist im Falle des § 31b Abs. 2 Satz 2 eine natirliche
Person beauftragt, so ist die Klage gegen die Bundesrepublik Deutschland zu richten, vertre-
ten durch das Flugsicherungsunternehmen.

§ 31e
[Riuckgriff gegenliber dem Beauftragten
sowie gegeniiber Organen und Personal des Beauftragten]

Im Falle der Staatshaftung wegen Ansprichen Dritter kénnen die Beauftragten nach den
88 31a bis 31c bei Vorliegen von Vorsatz oder grober Fahrlassigkeit vom Bund bis zu einem
vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung im Einvernehmen mit dem
Bundesministerium der Finanzen festgelegten Hochstbetrag in Ruckgriff genommen werden.
Gegeniber Organen und Personal der Beauftragten nach den 88 31a bis 31c richtet sich der
Ruckgriff des Beauftragten nach den allgemeinen Vorschriften.

§ 32
[Rechtsverordnungen]

(1) Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung erlaf3t mit Zustimmung
des Bundesrates die zur Durchfiihrung dieses Gesetzes und von Verordnungen der Europa-
ischen Gemeinschaft notwendigen Rechtsverordnungen tber

1. das Verhalten im Luftraum und am Boden, insbesondere Flugvorbereitungen, Verhal-
ten bei Start und Landung, die Benutzung von Flughéfen,

2. die Bestimmung der naheren Einzelheiten tber Zulassung und Marktzugang von Luft-
fahrtunternehmen, Preisgestaltung, Wettbewerb und Wirtschaftsregulierung im Luftver-
kehr,

3. die Einteilung, die GroRe, die Lage, die Beschaffenheit, die Ausstattung und den Be-
trieb von Flugplatzen sowie die Verhinderung von Stérungen der Flugsicherungsein-
richtungen,

3a. die Bodenabfertigungsdienste auf Flugplatzen (§ 19¢ ) 21 pie Aufnahme von Boden-
abfertigungsdiensten kann von der Erfullung fachlicher, technischer und betrieblicher
Voraussetzungen sowie von der Ubernahme von Arbeitnehmern abhidngig gemacht
werden. Die Rechtsverordnung kann dartber hinaus Regelungen Uber die Bildung von
Interessenvertretungen der Luftfahrtunternehmen an Flugplatzen, tber die Auswahl de-
rer, die Bodenabfertigungsdienste erbringen durfen, Gber die Abgrenzung des Tatig-

17) Verwaltungsverfahrensgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. September 1998 (BGBI. | S. 3050),

zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 21. August 2002 (BGBI. | S. 3322).
Verwaltungskostengesetz vom 23. Juni 1970 (BGBI. | S. 821), geandert durch Artikel 4 des Gesetzes vom 5.
Oktober 1994 (BGBI. | S. 2911).

Verwaltungszustellungsgesetz vom 3. Juli 1952 (BGBI. | S. 379), zuletzt geandert durch Artikel 2 Abs. 1 des
Gesetzes vom 25. Juni 2001 (BGBI. | S. 1206).

Verwaltungsvollstreckungsgesetz vom 27. April 1953 (BGBI | 157), zuletzt geéndert durch Artikel 2 Abs. 1 des
Gesetzes vom 17. Dezember 1997 (BGBI. S. 3039).

Vgl. Verordnung Uber Bodenabfertigungsdienste auf Flugplatzen vom 10. Dezember 1997 (BGBI. | S. 2885),
zuletzt gedndert durch Artikel 28 des Gesetzes vom 15. Dezember 2001 (BGBI. | S. 3762).

18)
19)
20)

21)
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7a.

9a.

10.

11.

12.

13.

14.

keitsbereichs Bodenabfertigungsdienste von anderen Tatigkeitsbereichen sowie Uber
die Untersagung von Subventionen zwischen diesen Tatigkeitsbereichen treffen. Des
weiteren kann die Rechtsverordnung Regelungen uber die Erhebung von Entgelten
durch den Flugplatzunternehmer sowie Uber den Zugang zu Flugplatzeinrichtungen
vorsehen. Anderungen der Rechtsverordnung, die sich auf die Festlegung der Anzahl
derer, die im Rahmen des § 19c Abs. 2 zur Erbringung der dort genannten Bodenab-
fertigungsdienste flr sich oder andere berechtigt sind, beziehen, bedurfen nicht der
Zustimmung des Bundesrates,

den Kreis der Personen (ausgenommen Personal fur die Flugsicherung), die einer
Erlaubnis nach diesem Gesetz bediirfen, einschlieflich der Ausbilder und die Anforde-
rungen an die Befahigung und Eignung dieser Personen, sowie das Verfahren zur Er-
langung der Erlaubnisse und Berechtigungen und deren Entziehung oder Beschran-
kung,

die Ausbildung von Luftfahrern und den Betrieb von Fliegerschulen,

die Meldung von Flugunfallen und Stérungen des Luftverkehrs sowie den Such- und
Rettungsdienst fur Luftfahrzeuge,

die Abgrenzung des Begriffs "gefahrliche Guter" und das Mitfiihren geféhrlicher Guter
an Bord von Luftfahrzeugen,

die Erlaubnis zum Betrieb von elektronischen Geraten in Luftfahrzeugen nach § 27
Abs. 3 Satz 2,

die im Rahmen der Luftaufsicht erforderlichen MalRnahmen und deren Durchfiihrung,

die Voraussetzungen und das Verfahren fir die Einrichtung und Aufhebung von Luft-
sperrgebieten und von Gebieten mit Flugbeschrankungen,

die Voraussetzungen und das Verfahren fur die Erteilung und den Widerruf der in die-
sem Gesetz vorgesehenen Genehmigungen, Zulassungen und Erlaubnisse sowie Be-
freiungen hiervon,

die Verpflichtung zur Mitfuhrung von Urkunden (Bordpapiere) in Luftfahrzeugen und
deren Inhalt,

(weggefallen)

die Einzelheiten tUber den Abschluss, die Aufrechterhaltung, den Inhalt, den Umfang,
die zuléassigen Ausschliisse und den Nachweis der nach diesem Gesetz und nach Ver-
ordnungen der Européischen Gemeinschaft zu unterhaltenden Haftpflichtversicherung,
einschliel3lich der Mindestversicherungssumme, soweit sie nicht die Deckung der Haf-
tung fur die Zerstérung, die Beschadigung und den Verlust von Gutern betreffen. So-
weit Versicherungsnachweise bei Landesbehdrden zu hinterlegen sind, bleibt die Be-
stimmung der zusténdigen Behdrde dem Landesrecht vorbehalten,

die Kosten (Gebuhren und Auslagen) fur Amtshandlungen, insbesondere Priifungen
und Untersuchungen nach diesem Gesetz, dem Gesetz liber das Luftfahrt-Bundesamt
oder nach den auf diesen Gesetzen beruhenden Rechtsvorschriften. In der Rechtsver-
ordnung kann festgelegt werden, daf3 bei Auslagen Kostenglaubiger auch derjenige
Rechtstrager ist, bei dessen Behorde die Auslagen entstehen. Sie bestimmt ferner die
gebuhrenpflichtigen Tatbestande und kann dafir feste Satze, Rahmensatze oder Zeit-
gebihren vorsehen. Die Gebiihrensatze sind so zu bemessen, daf der mit den Amts-
handlungen verbundene Personal- und Sachaufwand gedeckt wird; dabei kann die Be-
rechnung des erforderlichen Verwaltungsaufwands nach Stundensétzen vorgenommen
werden. Bei beglinstigenden Amtshandlungen kann daneben die Bedeutung, der wirt-
schaftliche Wert oder der sonstige Nutzen fir den Gebihrenschuldner angemessen
berticksichtigt werden. In der Rechtsverordnung koénnen die Kostenbefreiung, die
Kostenglaubigerschaft, die Kostenschuldnerschaft, der Umfang der zu erstattenden
Auslagen und die Kostenerhebung abweichend von den Vorschriften des Verwaltungs-
kostengesetzes geregelt werden, Auskinfte an den Betroffenen (ber die zu seiner
Person in Luftfahrtdateien gespeicherten personenbezogenen Daten sind unentgeltlich,

(weggefallen)
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15. den Schutz der Bevolkerung vor Fluglarm, insbesondere durch Malinahmen zur Ge-
rauschminderung am Luftfahrzeug, beim Betrieb von Luftfahrzeugen am Boden, beim
Starten und Landen und beim Uberfliegen besiedelter Gebiete einschlieRlich der Anla-
gen zur Messung des Fluglarms und zur Auswertung der Mel3ergebnisse,

16. den Schutz vor Luftverunreinigungen durch Luftfahrzeuge, inshesondere dariber, dai
die Verunreinigung der Luft durch Abgase der Luftfahrzeuge das nach dem jeweiligen
Stand der Technik unvermeidbare Maf3 nicht Ubersteigen darf,

17. die zur Durchfuihrung der Flughafenkoordinierung nach § 27a notwendigen Einzelhei-
ten 22), insbesondere die Verfahren, nach denen ein Verkehrsflughafen zum koordinier-
ten oder vollstandig koordinierten Flughafen zu erkléaren ist, und den Umfang der Koor-
dinierungspflicht,

18. die Genehmigung der Regelungen der Entgelte fir das Starten, Landen und Abstellen
von Luftfahrzeugen und fur die Benutzung von Fluggasteinrichtungen auf Flugplatzen.

Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung kann in den Rechtsverord-
nungen nach Satz 1 Ausnahmen von der in diesem Gesetz vorgeschriebenen Zulassung
von Luftfahrtgerat und Einholung einer Erlaubnis sowie von der Pflicht zur Fihrung des
Staatszugehdorigkeitszeichens und der besonderen Kennzeichnung zulassen, soweit die
offentliche Sicherheit und Ordnung, insbesondere die Sicherheit des Luftverkehrs, nicht
beeintrachtigt werden. Rechtsverordnungen nach den Nummern 3, 5 und 13 werden im
Einvernehmen mit dem Bundesministerium der Finanzen erlassen. Rechtsverordnungen
nach Nummer 9a, soweit sie die Genehmigung von Befdrderungsentgelten betreffen, und
nach der Nummer 13 werden im Einvernehmen mit dem Bundesministerium fur Wirtschaft
und Technologie erlassen; die Bestimmungen des allgemeinen Preisrechts bleiben unbe-
rihrt. Rechtsverordnungen nach den Nummern 15 und 16 werden vom Bundesministerium
fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung und vom Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz
und Reaktorsicherheit erlassen. Rechtsverordnungen nach Nummer 17 werden erlassen im
Einvernehmen mit dem Bundesministerium der Verteidigung, soweit mit ihnen Flige militari-
scher Luftfahrzeuge, mit dem Bundesministerium des Innern, soweit mit ihnen Fliige der
Bundespolizei oder der Polizei der Flugplankoordinierung unterworfen werden sollen.

(2) Das Bundesministerium fiir Gesundheit und das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung erlassen mit Zustimmung des Bundesrates die zur Durchfihrung dieses
Gesetzes notwendigen Rechtsverordnungen uber die Bekdmpfung der Verbreitung tber-
tragbarer Krankheiten durch die Luftfahrt.

(2a) (weggefallen)
(2b) (weggefallen)

(3) Rechtsverordnungen bedirfen nicht der Zustimmung des Bundesrates, wenn sie der
Durchfuhrung von Richtlinien und Empfehlungen der Internationalen Zivilluftfahrt-
Organisation (ICAO) 23 dienen. Das gleiche gilt fur Rechtsverordnungen, die die zur Ge-
wabhrleistung der Sicherheit des Luftverkehrs und der 6ffentlichen Sicherheit oder Ordnung
notwendigen Einzelheiten Uber die Durchfihrung der Verhaltensvorschriften nach Absatz 1
Satz 1 Nr. 1 und Uber die Durchfiihrung der Ausbildungs- und Prifvorschriften fur Luftfahrt-
personal nach Absatz 1 Satz 1 Nr. 4 und 5 regeln. Das Bundesministerium fir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung kann die Erméchtigung zum Erlaf3 von Verordnungen nach Satz 2 und
von Verordnungen, die die zur Gewahrleistung der Sicherheit des Luftverkehrs und der 6f-
fentlichen Sicherheit oder Ordnung notwendigen Einzelheiten tber die Durchfuhrung der
Bau-, Pruf- und Betriebsvorschriften hach Absatz 4 Satz 1 Nr. 1 regeln, durch Rechtsverord-
nung auf das Luftfahrt-Bundesamt Ubertragen.

(4) Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung erlal3t ohne Zustimmung
des Bundesrates Rechtsverordnungen tber

1. die Anforderungen an den Bau, die Ausristung und den Betrieb der Luftfahrzeuge und
des sonstigen Luftfahrtgerats sowie die Eintragung und Kennzeichnung der Luftfahr-
zeuge;

22) Vgl. Verordnung Uber die Durchfiihrung der Flugplankoordinierung vom 13. Juni 1994 (BGBI. | S. 1262), geéndert

durch Artikel 460 der Verordnung vom 29. Oktober 2001 (BGBI. | S. 2785).
23) Vgl. Artikel 43 ff. des Abkommens Uber die Internationale Zivilluftfahrt vom 7. Dezember 1944 (BGBI. 1956 11 S.
411).
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2. Art, Umfang, Beschaffenheit und Betrieb der Anlagen, Einrichtungen und Geréte fiir die
Flugsicherung und der Flugsicherungsausriistung an Bord;

3. Artund Durchftihrung der Flugsicherung;

4. die Anforderungen an die Befahigung und Eignung des nach diesem Gesetz erlaubnis-
pflichtigen Personals fiir die Flugsicherung und seiner Ausbilder, die Art, den Umfang
und die fachlichen Voraussetzungen der Erlaubnisse sowie das Verfahren zur Erlan-
gung der Erlaubnisse und Berechtigungen und deren Ricknahme und Widerruf oder
Beschrénkung;

5. die Ausbildung von Personal fir die Flugsicherung und den Betrieb entsprechender
Ausbildungsstatten;

6. die Kosten (Gebuhren und Auslagen) fur die Inanspruchnahme
a)  von Diensten und Einrichtungen der Flugsicherung 24,
b)  der Flughafenkoordinierung.

Die Gebuhrensatze sind so zu bemessen, dal3 der gesamte Aufwand fir die Flugsiche-
rung und fir die Flughafenkoordinierung gedeckt wird. Absatz 1 Satz 1 Nr. 13 Satz 2,
3, 4 zweiter Halbsatz und Satz 5 gilt entsprechend. In der Rechtsverordnung kann
festgelegt werden, dafl die Kosten von dem Flugsicherungsunternehmen oder von
EUROCONTROL beziehungsweise von dem Flughafenkoordinator erhoben werden
kénnen.

Rechtsverordnungen, die sich auf die Art und Beschaffenheit von funktechnischen Anlagen,
Einrichtungen und Geréten fir die Flugsicherung und fir die Flugsicherungsausristung an
Bord beziehen, sind im Benehmen mit dem Bundesministerium fir Wirtschaft und Technolo-
gie zu erlassen. Rechtsverordnungen nach Satz 1 Nr. 5 werden im Einvernehmen mit dem
Bundesministerium fur Bildung und Forschung erlassen; die Regelungen des Berufsbil-
dungsgesetzes bleiben unberiihrt.

(5) Das Bundesministerium fur Wirtschaft und Technologie erlat im Einvernehmen mit dem
Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung durch Rechtsverordnung, die
nicht der Zustimmung des Bundesrates bedarf, Bestimmungen lber den Kreis der Perso-
nen, die eines Flugfunkzeugnisses bedirfen, tiber den Erwerb von Flugfunkzeugnissen und
Berechtigungsausweisen sowie uber die Kosten (Gebihren und Auslagen) fir die damit
zusammenhéangenden Amtshandlungen. Absatz 1 Satz 1 Nr. 13 Satz 2 bis 5 gilt entspre-
chend. Die Gebihren dirfen 100 Euro firr die einzelne Amtshandlung nicht tibersteigen.

(5a) Das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung wird erméachtigt, soweit
dies zur Durchsetzung der Rechtsakte der Européischen Gemeinschaft erforderlich ist,
durch Rechtsverordnung mit Zustimmung des Bundesrates die Tatbestdnde zu bezeichnen,
die als Ordnungswidrigkeit nach § 58 Abs. 1 Nr. 13 geahndet werden kénnen.

(6) Das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung erlaf3t die zur Durchfiih-
rung dieses Gesetzes und der dazu ergangenen Rechtsverordnungen notwendigen allge-
meinen Verwaltungsvorschriften. Allgemeine Verwaltungsvorschriften zur Durchfihrung der
in 8 31 Abs. 2 bezeichneten Aufgaben bedurfen der Zustimmung des Bundesrates. Soweit
die allgemeinen Verwaltungsvorschriften dem Schutz vor Fluglarm oder dem Schutz vor
Luftverunreinigungen durch Luftfahrzeuge dienen, werden sie vom Bundesministerium fir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung und vom Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz
und Reaktorsicherheit mit Zustimmung des Bundesrates erlassen.

(7) Sofern nach den Vorschriften dieses Gesetzes ein Zeugnis oder anderes Dokument
mitzufiihren, auszuhandigen oder einem Antrag beizufiigen ist, ist die elektronische Form

24) Vgl. Verordnung tber die Erhebung von Kosten fiir die Inanspruchnahme von Streckennavigations - Diensten und

Streckennavigations - Einrichtungen der Flugsicherung (FS-Strecken-Kostenverordnung - FSStrkV) vom 14. April
1984 (BGBI. | S. 629), zuletzt geandert durch Artikel 2 der Verordnung vom 8. Dezember 1999 (BGBI. | S. 2408)
und

Verordnung Uber die Erhebung von Kosten fir die Inanspruchnahme von Diensten und Einrichtungen der Flugsi-
cherung beim An- und Abflug (FS-An- und Abflug-Kostenverordnung - FSAAKV) vom 28. September 1989 (BGBI.
| S. 1809), zuletzt geéndert durch Artikel 1 der Verordnung vom 24. April 2002 (BGBI. | S. 1486)
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ausgeschlossen, sofern nicht in den zur Durchfihrung dieses Gesetzes erlassenen Rechts-
verordnungen eine abweichende Regelung getroffen ist.

§ 32a
[Beratender Ausschuss]

(1) Bei dem Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit und dem
Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung wird ein Beratender Ausschuf3
gebildet, der vor Erla von Rechtsverordnungen und allgemeinen Verwaltungsvorschriften
auf Grund dieses Gesetzes zu hdren ist, soweit sie dem Schutz gegen Fluglarm und gegen
Luftverunreinigungen durch Luftfahrzeuge dienen. Zum Schutz gegen Fluglarm und gegen
Luftverunreinigungen durch Luftfahrzeuge kann der Beratende Ausschulz Empfehlungen
aussprechen. Dem Ausschul? sollen Vertreter der Wissenschaft, der Technik, der Flugplatz-
unternehmer, der Luftfahrtunternehmen, der kommunalen Spitzenverbande, der Bundesver-
einigung gegen Fluglarm, der Kommissionen nach 8§ 32b, der Luftfahrtbehérden, der von der
Landesregierung bestimmten obersten Landesbehdrden angehoren. Die Mitgliedschaft ist
ehrenamtlich.

(2) Die Mitglieder des Beratenden Ausschusses werden vom Bundesministerium fir Umwelt,
Naturschutz und Reaktorsicherheit und vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung berufen. Der Ausschul? gibt sich eine Geschéftsordnung und wahlt den Vorsit-
zenden. Die Geschéftsordnung und die Wahl des Vorsitzenden bedirfen der Zustimmung
des Bundesministeriums fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit und des Bundesmi-
nisteriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung.

(3) Der Beratende Ausschufd tagt mindestens einmal jahrlich. Dazu ladt der Vorsitzende
unter Vorlage einer Tagesordnung ein. Halten das Bundesministerium fur Umwelt, Natur-
schutz und Reaktorsicherheit und das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung die Empfehlungen des Ausschusses fur nicht geeignet oder nicht durchfiihrbar, so
ist dies dem Ausschuf? unter Angabe der Griinde schriftlich mitzuteilen.

§ 32b
[Fluglarmkommission]

(1) Zur Beratung der Genehmigungsbehotrde sowie der fur die Flugsicherung zusténdigen
Stelle Gber MalBnahmen zum Schutz gegen Fluglarm und gegen Luftverunreinigungen durch
Luftfahrzeuge wird fur jeden Verkehrsflughafen, fir den ein Larmschutzbereich nach dem
Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm 25) festzusetzen ist, eine Kommission gebildet. Ist die
Anlage eines neuen Flugplatzes geplant, wird die Kommission vor Einleitung des Genehmi-
gungsverfahrens gebildet.

(2) Die Genehmigungsbehotrde sowie die fir die Flugsicherung zustandige Stelle unterrichtet
die Kommission Uber die aus Larmschutzgriinden oder zur Verringerung der Luftverunreini-
gung durch Luftfahrzeuge beabsichtigten MaRnahmen. Vor Erteilung der Genehmigung zur
Anlage oder Erweiterung eines Flugplatzes nach 8 6 Abs. 4 Satz 2 ist der Kommission der
Genehmigungsantrag mit den vorgeschriebenen Unterlagen zuzuleiten.

(3) Die Kommission ist berechtigt, der Genehmigungsbehdrde sowie der fir die Flugsiche-
rung zustandigen Stelle MalRnahmen zum Schutz der Bevolkerung gegen Fluglarm oder zur
Verringerung der Luftverunreinigung durch Luftfahrzeuge in der Umgebung des Flugplatzes
vorzuschlagen. Halt die Genehmigungsbehérde oder die fur die Flugsicherung zustandige
Stelle die vorgeschlagenen MaRnahmen nicht fir geeignet oder nicht fiir durchfuhrbar, so
teilt sie dies der Kommission unter Angabe der Griinde mit.

(4) Der Kommission sollen angehdren: Vertreter der vom Fluglarm in der Umgebung des
Flugplatzes betroffenen Gemeinden, Vertreter der Bundesvereinigung gegen Fluglarm,
Vertreter der Luftfahrzeughalter, Vertreter der fir die Flugverkehrskontrolle zustandigen
Stelle, Vertreter des Flugplatzunternehmers, Vertreter der von der Landesregierung be-
stimmten obersten Landesbehdrden. In die Kommission kdnnen weitere Mitglieder berufen
werden, soweit es die besonderen Umstande des Einzelfalles erfordern. In die Kommission
sollen nicht mehr als 15 Mitglieder berufen werden. Die Mitgliedschatft ist ehrenamtlich.

25) Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm in der Fassung der Bekanntmachung vom 30. Marz 1971 (BGBI. | S. 282),
zuletzt geandert durch Artikel 46 der Verordnung vom 29. Oktober 2001 (BGBI. | S. 2785).
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(5) Die Mitglieder der Kommission werden von der Genehmigungsbehdrde berufen. Die
Kommission gibt sich eine Geschéaftsordnung und wahlt aus ihrer Mitte den Vorsitzenden.
Die Geschéftsordnung und die Wahl des Vorsitzenden bedirfen der Zustimmung der Ge-
nehmigungsbehdorde.

(6) Zu den Sitzungen der Kommission ist die Genehmigungsbehérde sowie die fiir die Flug-
sicherung zustandige Stelle einzuladen. Die durch die Sitzungen entstehenden Kosten tragt
das Land, in dessen Gebiet der Flugplatz liegt.

(7) Die Genehmigungsbehérde ordnet fiir andere als die in Absatz 1 bezeichneten Flugplat-
ze die Bildung einer Kommission an, wenn hierzu aus Grunden des Larmschutzes oder zur
Verringerung der Luftverunreinigung durch Luftfahrzeuge ein Bediirfnis besteht. Die Absétze
1 bis 6 gelten sinngemar.

§ 32¢
[Zahlungsriickstédnde]

Eine Erlaubnis, Genehmigung, Zulassung oder Berechtigung auf Grund dieses Gesetzes,
der zu seiner Durchflihrung erlassenen Rechtsvorschriften, der im Inland anwendbaren
international verbindlichen Luftverkehrsregeln und Betriebsvorschriften im Sinne des Artikels
37 Abs. 2 Buchstabe c und des Artikels 38 des Abkommens vom 7. Dezember 1944 lber
die Internationale Zivilluftfahrt (BGBI. 1956 Il S. 411), der Verordnungen des Rates der Eu-
ropaischen Union oder der zu deren Durchflihrung erlassenen nationalen Rechtsvorschriften
kann widerrufen werden, wenn der Antragsteller mit der Zahlung félliger Gebuihren auf
Grund des Luftrechts und falliger Entgelte fiur das Starten, Landen oder Abstellen von Luft-
fahrzeugen langer als drei Monate im Rickstand ist. An Stelle des Widerrufs kann das Ru-
hen auf Zeit angeordnet werden, solange der Zahlungsriickstand wahrt. Eine beantragte
Erteilung kann aus den Grinden nach Satz 1 versagt werden, bis die ausstehende Zahlung
eingegangen ist.

Zweiter Abschnitt
Haftpflicht

1. Unterabschnitt
Haftung fur Personen und Sachen,
die nicht im Luftfahrzeug beférdert werden

§ 33
[Ersatzpflicht des Halters, Schwarzflug]

(1) Wird beim Betrieb eines Luftfahrzeugs durch Unfall jemand getdtet, sein Kérper oder
seine Gesundheit verletzt oder eine Sache beschéadigt, so ist der Halter des Luftfahrzeugs
verpflichtet, den Schaden zu ersetzen. Fir die Haftung aus dem Beférderungsvertrag ge-
genlber einem Fluggast sowie fiir die Haftung des Halters militérischer Luftfahrzeuge gelten
die besonderen Vorschriften der §8 44 bis 54. Wer Personen zu Luftfahrern ausbildet, haftet
diesen Personen gegenuber nur nach den allgemeinen gesetzlichen Vorschriften.

(2) Benutzt jemand das Luftfahrzeug ohne Wissen und Willen des Halters, so ist er an Stelle
des Halters zum Ersatz des Schadens verpflichtet. Daneben bleibt der Halter zum Ersatz
des Schadens verpflichtet, wenn die Benutzung des Luftfahrzeugs durch sein Verschulden
ermdglicht worden ist. Ist jedoch der Benutzer vom Halter fiir den Betrieb des Luftfahrzeugs
angestellt oder ist ihm das Luftfahrzeug vom Halter Uiberlassen worden, so ist der Halter zum
Ersatz des Schadens verpflichtet; die Haftung des Benutzers nach den allgemeinen gesetz-
lichen Vorschriften bleibt unberihrt.

Dieter von Elm - Dezember 2006 www.luftrecht-online.de
webmaster@Iuftrecht-online.de



gﬂ LUFTRECHT-ONLINE 39

§ 34
[Mitverschulden des Verletzten]

Hat bei der Entstehung des Schadens ein Verschulden des Verletzten mitgewirkt, so gilt
§ 254 des Birgerlichen Gesetzbuchs 26); bei Beschadigung einer Sache steht das Verschul-
den desjenigen, der die tatséchliche Gewalt dartiber ausubt, dem Verschulden des Verletz-
ten gleich.

§ 35
[Umfang der Ersatzpflicht bei Tétung]

(1) Bei Totung umfaldt der Schadensersatz die Kosten versuchter Heilung sowie den Ver-
mogensnachteil, den der Getétete dadurch erlitten hat, daR wahrend der Krankheit seine
Erwerbsféahigkeit aufgehoben oder gemindert oder sein Fortkommen erschwert oder seine
Bedurfnisse vermehrt waren. AulRerdem sind die Kosten der Bestattung dem zu ersetzen,
der sie zu tragen verpflichtet ist.

(2) Stand der Getotete zur Zeit des Unfalls zu einem Dritten in einem Verhaltnis, vermoge
dessen er diesem gegenuber kraft Gesetzes unterhaltspflichtig war oder werden konnte, und
ist dem Dritten infolge der Tétung das Recht auf Unterhalt entzogen, so hat der Ersatzpflich-
tige ihm so weit Schadensersatz zu leisten, wie der Getdtete wahrend der mutmaRlichen
Dauer seines Lebens zur Gewahrung des Unterhalts verpflichtet gewesen sein wiirde. Die
Ersatzpflicht tritt auch dann ein, wenn der Dritte zur Zeit des Unfalls gezeugt, aber noch
nicht geboren war.

8§ 36
[Umfang der Ersatzpflicht bei Kdrper- oder Gesundheitsverletzung]

Bei Verletzung des Koérpers oder der Gesundheit umfaf3t der Schadensersatz die Heilungs-
kosten sowie den Vermogensnachteil, den der Verletzte dadurch erleidet, daf3 infolge der
Verletzung zeitweise oder dauernd seine Erwerbsfahigkeit aufgehoben oder gemindert oder
sein Fortkommen erschwert ist oder seine Bedirfnisse vermehrt sind. Wegen des Scha-
dens, der nicht Vermogensschaden ist, kann auch eine billige Entschadigung in Geld gefor-
dert werden.

§ 37
[Haftungshéchstbetrage]
(1) Der Ersatzpflichtige haftet fiir die Schaden aus einem Unfall

a) bei Luftfahrzeugen unter 500 Kilogramm Héchstabflugmasse nur bis zu einem Kapital-
betrag von 750 000 Rechnungseinheiten,

b) bei Luftfahrzeugen unter 1 000 Kilogramm Hd&chstabflugmasse nur bis zu einem Kapi-
talbetrag von 1,5 Millionen Rechnungseinheiten,

c) bei Luftfahrzeugen unter 2 700 Kilogramm Hdchstabflugmasse nur bis zu einem Kapi-
talbetrag von 3 Millionen Rechnungseinheiten,

d) Dbei Luftfahrzeugen unter 6 000 Kilogramm Hdchstabflugmasse nur bis zu einem Kapi-
talbetrag von 7 Millionen Rechnungseinheiten,

26) § 254 des Burgerlichen Gesetzbuchs in der Fassung der Bekanntmachung vom 2. Januar 2001 (BGBI. | S. 42)
lautet wie folgt:

.8 254

Mitverschulden
(1) Hat bei der Entstehung des Schadens ein Verschulden des Beschadigten mitgewirkt, so hangt die Verpflich-
tung zum Ersatz sowie der Umfang des zu leistenden Ersatzes von den Umstanden, insbesondere davon ab, in-
wieweit der Schaden vorwiegend von dem einen oder dem anderen Teil verursacht worden ist.
(2) Dies gilt auch dann, wenn sich das Verschulden des Beschadigten darauf beschrénkt, dass er unterlassen
hat, den Schuldner auf die Gefahr eines ungewdhnlich hohen Schadens aufmerksam zu machen, die der Schuld-
ner weder kannte noch kennen musste, oder dass er unterlassen hat, den Schaden abzuwenden oder zu min-
dern. Die Vorschrift des § 278 findet entsprechende Anwendung.”
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e) bei Luftfahrzeugen unter 12 000 Kilogramm Hdéchstabflugmasse nur bis zu einem Kapi-
talbetrag von 18 Millionen Rechnungseinheiten,

f)  bei Luftfahrzeugen unter 25 000 Kilogramm Hochstabflugmasse nur bis zu einem Kapi-
talbetrag von 80 Millionen Rechnungseinheiten,

g) Dbei Luftfahrzeugen unter 50 000 Kilogramm Hdéchstabflugmasse nur bis zu einem Kapi-
talbetrag von 150 Millionen Rechnungseinheiten,

h) bei Luftfahrzeugen unter 200 000 Kilogramm Hochstabflugmasse nur bis zu einem
Kapitalbetrag von 300 Millionen Rechnungseinheiten,

i)  bei Luftfahrzeugen unter 500 000 Kilogramm Hoéchstabflugmasse nur bis zu einem
Kapitalbetrag von 500 Millionen Rechnungseinheiten,

)] bei Luftfahrzeugen ab 500 000 Kilogramm Hdchstabflugmasse nur bis zu einem Kapi-
talbetrag von 700 Millionen Rechnungseinheiten.

Hochstabflugmasse ist das fur den Abflug zugelassene Hochstgewicht des Luftfahrzeugs.
Far die Umrechnung der Rechnungseinheit nach Satz 1 gilt § 49b entsprechend.

(2) Im Falle der Totung oder Verletzung einer Person haftet der Ersatzpflichtige fiir jede
Person bis zu einem Kapitalbetrag von 600 000 Euro oder bis zu einem Rentenbetrag von
jahrlich 36 000 Euro.

(3) Ubersteigen die Entschadigungen, die mehreren auf Grund desselben Ereignisses zu-
stehen, die Hochstbetrédge nach Absatz 1, so verringern sich die einzelnen Entschadigungen
vorbehaltlich des Absatzes 4 in dem Verhéltnis, in dem ihr Gesamtbetrag zum Héchstbetrag
steht.

(4) Beruhen die Schadensersatzanspriiche sowohl auf Sachschaden als auch auf Perso-
nenschéaden, so dienen zwei Drittel des nach Absatz 1 Satz 1 errechneten Betrages vor-
zugsweise fur den Ersatz von Personenschéaden. Reicht dieser Betrag nicht aus, so ist er
anteilmafig auf die Anspriiche zu verteilen. Der Ubrige Teil des nach Absatz 1 Satz 1 er-
rechneten Betrages ist anteilmafig fir den Ersatz von Sachschaden und fir die noch unge-
deckten Anspriiche aus Personenschaden zu verwenden.

§ 38
[Schadensersatz durch Geldrente]

(1) Der Schadensersatz fur Aufhebung oder Minderung der Erwerbsfahigkeit, fir Erschwe-
rung des Fortkommens oder fur Vermehrung der Bedirfnisse des Verletzten und der nach
§ 35 Abs. 2 einem Dritten zu gewahrende Schadensersatz ist fur die Zukunft durch Geldren-
te zu leisten.

(2) Die Vorschriften des § 843 Abs. 2 bis 4 des Birgerlichen Gesetzbuchs 27) finden ent-
sprechende Anwendung.

27) § 843 Abs. 2 bis 4 des Biirgerlichen Gesetzbuchs in der Fassung der Bekanntmachung vom 2. Januar 2002

(BGBI. | S. 42) lautet wie folgt:

,(2) Auf die Rente finden die Vorschriften des § 760 Anwendung. Ob, in welcher Art und fiir welchen Betrag der
Ersatzpflichtige Sicherheit zu leisten hat, bestimmt sich nach den Umsténden.

(3) Statt der Rente kann der Verletzte eine Abfindung in Kapital verlangen, wenn ein wichtiger Grund vorliegt.
(4) Der Anspruch wird nicht dadurch ausgeschlossen, dass ein anderer dem Verletzten Unterhalt zu gewéhren
hat.”

§ 760 des Burgerlichen Gesetzbuchs in der Fassung der Bekanntmachung vom 2. Januar 2002 (BGBI. | S. 42)
lautet wie folgt:

.8 760
Vorauszahlung
(1) Die Leibrente ist im Voraus zu entrichten.
(2) Eine Geldrente ist fiir drei Monate vorauszuzahlen; bei einer anderen Rente bestimmt sich der Zeitabschnitt,
fur den sie im Voraus zu entrichten ist, nach der Beschaffenheit und dem Zweck der Rente.
(3) Hat der Glaubiger den Beginn des Zeitabschnitts erlebt, fir den die Rente im Voraus zu entrichten ist, so
gebuhrt ihm der volle auf den Zeitabschnitt entfallende Betrag.”
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(3) Bei Verurteilung zu einer Geldrente kann der Berechtigte noch nachtraglich Sicherheits-
leistung oder Erhdéhung einer solchen verlangen, wenn sich die Vermdgensverhaltnisse des
Verpflichteten erheblich verschlechtert haben. Diese Bestimmung gilt bei Schuldtiteln des
§ 794 Abs. 1 Nr. 1 und 5 der Zivilprozef3ordnung 28) entsprechend.

§ 39
[Verjédhrung]

Auf die Verjahrung finden die fur unerlaubte Handlungen geltenden Verjahrungsvorschriften
des Birgerlichen Gesetzbuchs entsprechende Anwendung.

8§ 40
[Anzeigepflicht, Verwirkung]

Der Ersatzberechtigte verliert die Rechte, die ihm nach diesem Gesetz zustehen, wenn er
nicht spétestens drei Monate, nachdem er von dem Schaden und der Person des Ersatz-
pflichtigen Kenntnis erhalten hat, diesem den Unfall anzeigt. Der Rechtsverlust tritt nicht ein,
wenn die Anzeige infolge eines Umstandes unterblieben ist, den der Ersatzberechtigte nicht
zu vertreten hat, oder wenn der Ersatzpflichtige innerhalb der Frist auf andere Weise von
dem Unfall Kenntnis erhalten hat.

§ 41
[Schaden durch mehrere Luftfahrzeuge]

(1) Wird ein Schaden durch mehrere Luftfahrzeuge verursacht und sind die Luftfahrzeughal-
ter einem Dritten kraft Gesetzes zum Schadensersatz verpflichtet, so hangt im Verhaltnis
der Halter untereinander Pflicht und Umfang des Ersatzes von den Umstanden, insbesonde-
re davon ab, wie weit der Schaden Uberwiegend von dem einen oder dem anderen verur-
sacht worden ist. Dasselbe gilt, wenn der Schaden einem der Halter entstanden ist, bei der
Haftpflicht, die einen anderen von ihnen trifft.

(2) Absatz 1 gilt entsprechend, wenn neben dem Halter ein anderer fur den Schaden ver-
antwortlich ist.

§ 42
[Haftung auf Grund sonstigen Rechts]

Unberthrt bleiben die bundesrechtlichen Vorschriften, wonach fir den beim Betrieb eines
Luftfahrzeugs entstehenden Schaden der Halter oder Benutzer (§ 33 Abs. 2) in weiterem
Umfang oder der Fiihrer oder ein anderer haftet.

§ 43
[Haftpflichtversicherung, Sicherheitsleistung]

(1) Fur die Versicherung zur Deckung der Haftung des Halters eines Luftfahrzeugs nach
diesem Unterabschnitt gelten die Vorschriften der nachfolgenden Absétze, soweit die Ver-

28) § 794 Abs. 1 der ZivilprozeRordnung, Nr. 1 in der Fassung des Artikels 1 Nr. 60 Buchstabe a des Gesetzes vom

17. Dezember 1990 (BGBI. | S. 2847) und Nr. 5 in der Fassung des Artikels 1 Nr. 12 nach MaRRgabe des Artikels
3 Abs. 4 des Gesetzes vom 17. Dezember 1997 (BGBI. | S. 3039) lautet wie folgt:

.8 794
Weitere Vollstreckungstitel

(1) Die Zwangsvollstreckung findet ferner statt:

1. aus Vergleichen, die zwischen den Parteien oder zwischen einer Partei und einem Dritten zur Beilegung des
Rechtsstreits seinem ganzen Umfang nach oder in betreff eines Teiles des Streitgegenstandes vor einem
deutschen Gericht oder vor einer durch die Landesjustizverwaltung eingerichteten oder anerkannten Giite-
stelle abgeschlossen sind, sowie aus Vergleichen, die gemaf § 118 Abs. 1 Satz 3 oder § 492 Abs. 3 zu rich-
terlichem Protokoll genommen sind;

5. aus Urkunden, die von einem deutschen Gericht oder von einem deutschen Notar innerhalb der Grenzen
seiner Amtsbefugnisse in der vorgeschriebenen Form aufgenommen sind, sofern die Urkunde Uber einen
Anspruch errichtet ist, der einer vergleichsweisen Regelung zuganglich, nicht auf Abgabe einer Willenserkla-
rung gerichtet ist und nicht den Bestand eines Mietverhaltnisses ber Wohnraum betrifft, und der Schuldner
sich in der Urkunde wegen des zu bezeichnenden Anspruchs der sofortigen Zwangsvollstreckung unterwor-
fen hat.”
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ordnung (EWG) Nr. 2407/92 des Rates vom 23. Juli 1992 Uber die Erteilung von Betriebsge-
nehmigungen an Luftfahrtunternehmen (ABI. EG Nr. L 240 S. 1) und die Verordnung (EG)
Nr. 785/2004 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 21. April 2004 Uber Versi-
cherungsanforderungen an Luftfahrtunternehmen und Luftfahrzeugbetreiber (ABI. EU Nr. L
138 S. 1), in der jeweils geltenden Fassung, nicht anwendbar sind oder keine Regelung
enthalten.

(2) Der Halter eines Luftfahrzeugs ist verpflichtet, zur Deckung seiner Haftung auf Scha-
densersatz nach diesem Unterabschnitt eine Haftpflichtversicherung in einer durch Rechts-
verordnung zu bestimmenden H6he zu unterhalten. Satz 1 gilt nicht, wenn der Bund oder ein
Land Halter des Luftfahrzeugs ist.

(3) Fur die Haftpflichtversicherung gelten die besonderen Vorschriften fur die Pflichtversiche-
rung des Gesetzes iiber den Versicherungsvertrag 29

2. Unterabschnitt
Haftung fur Personen und Gepack,
die im Luftfahrzeug befdrdert werden;
Haftung fir verspatete Beférderung

§ 44
Anwendungsbereich

Fir die Haftung auf Schadensersatz wegen der Totung, der Kérperverletzung oder der Ge-
sundheitsbeschadigung eines Fluggastes durch einen Unfall, wegen der verspéateten Befor-
derung eines Fluggastes oder wegen der Zerstérung, der Beschadigung, des Verlustes oder
der verspateten Beférderung seines Reisegepécks bei einer aus Vertrag geschuldeten Luft-
beférderung sowie fiir die Versicherung zur Deckung dieser Haftung gelten die Vorschriften
dieses Unterabschnitts, soweit

1. das Abkommen vom 12. Oktober 1929 zur Vereinheitlichung von Regeln Uber die Be-
férderung im internationalen Luftverkehr (Erstes Abkommen zur Vereinheitlichung des
Luftprivatrechts) (RGBI. 1933 II S. 1039) (Warschauer Abkommen) und das Gesetz zur
Durchfiihrung des Ersten Abkommens zur Vereinheitlichung des Luftprivatrechts in der
im Bundesgesetzblatt Teil 1ll, Gliederungsnummer 96-2, verdffentlichten bereinigten
Fassung,

2. das Protokoll vom 28. September 1955 zur Anderung des Abkommens zur Vereinheit-
lichung von Regeln lber die Beférderung im internationalen Luftverkehr (BGBI. 1958 I
S. 292),

3. das Zusatzabkommen vom 18. September 1961 zum Warschauer Abkommen zur
Vereinheitlichung von Regeln tber die von einem anderen als dem vertraglichen Luft-
frachtfiihrer ausgefuihrte Beférderung im internationalen Luftverkehr (BGBI. 1963 Il S.
1160),

4. das Ubereinkommen vom 28. Mai 1999 zur Vereinheitlichung bestimmter Vorschriften
Uber die Befoérderung im internationalen Luftverkehr (BGBI. 2004 1l S. 458) (Montrealer
Ubereinkommen) und das Montrealer-Ubereinkommen-Durchfilhrungsgesetz vom 6.
April 2004 (BGBI. | S. 550, 1027),

5. die Verordnung (EWG) Nr. 2407/92 des Rates vom 23. Juli 1992 Uber die Erteilung von
Betriebsgenehmigungen an Luftfahrtunternehmen (ABI. EG Nr. L 240 S. 1), in der je-
weils geltenden Fassung,

6. die Verordnung (EG) Nr. 2027/97 des Rates vom 9. Oktober 1997 uber die Haftung
von Luftfahrtunternehmen bei Unféllen (ABI. EG Nr. L 285 S. 1), geandert durch die
Verordnung (EG) Nr. 889/2002 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 13.
Mai 2002 (ABI. EG Nr. L 140 S. 2), in der jeweils geltenden Fassung, und

7. die Verordnung (EG) Nr. 785/2004 des Europdischen Parlaments und des Rates vom
21. April 2004 Gber Versicherungsanforderungen an Luftfahrtunternehmen und Luft-
fahrzeugbetreiber (ABI. EU Nr. L 138 S. 1), in der jeweils geltenden Fassung,

29 Gesetz Uber den Versicherungsvertrag vom 30. Mai 1908 (RGBI. S. 263), zuletzt geadndert durch Artikel 5 Abs. 28
des Gesetzes vom 26. November 2001 (BGBI. | S. 3138).
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nicht anwendbar sind oder keine Regelung enthalten.

§ 45
Haftung fur Personenschéaden

(1) Wird ein Fluggast durch einen Unfall an Bord eines Luftfahrzeugs oder beim Ein- oder
Aussteigen getotet, korperlich verletzt oder gesundheitlich geschéadigt, ist der Luftfrachtfih-
rer verpflichtet, den daraus entstehenden Schaden zu ersetzen.

(2) In den Féllen des Absatzes 1 haftet der Luftfrachtfihrer fir jeden Fluggast nur bis zu
einem Betrag von 100 000 Rechnungseinheiten, wenn

1. der Schaden nicht durch sein rechtswidriges und schuldhaftes Handeln oder Unterlas-
sen oder das rechtswidrige und schuldhafte Handeln oder Unterlassen seiner Leute
verursacht wurde oder

2. der Schaden ausschliellich durch das rechtswidrige und schuldhafte Handeln oder
Unterlassen eines Dritten verursacht wurde.

Der Hochstbetrag nach Satz 1 gilt auch fir den Kapitalwert einer als Schadensersatz zu
leistenden Rente.

(3) Ubersteigen in den Féllen des Absatzes 1 die Entschadigungen, die mehreren Ersatzbe-
rechtigten wegen der Tétung, Korperverletzung oder Gesundheitsbeschadigung eines Flug-
gastes zu leisten sind, insgesamt den Betrag von 100 000 Rechnungseinheiten und ist eine
weitergehende Haftung des Luftfrachtflihrers nach Absatz 2 ausgeschlossen, so verringern
sich die einzelnen Entschadigungen in dem Verhdltnis, in welchem ihr Gesamtbetrag zu
diesem Betrag steht.

§ 46
Haftung bei verspateter Personenbeférderung

(1) wird ein Fluggast verspéatet befordert, ist der Luftfrachtfihrer verpflichtet, den daraus
entstehenden Schaden zu ersetzen. Die Haftung ist ausgeschlossen, wenn der Luftfracht-
fuhrer und seine Leute alle zumutbaren MaBnahmen zur Vermeidung des Schadens getrof-
fen haben oder solche MaRBnahmen nicht treffen konnten.

(2) Im Falle des Absatzes 1 Satz 1 haftet der Luftfrachtfiihrer fiir jeden Fluggast nur bis zu
einem Betrag von 4150 Rechnungseinheiten. Dies gilt nicht, wenn der Schaden vom Luft-
frachtfiihrer oder seinen Leuten in Ausfiihrung ihrer Verrichtungen vorsatzlich oder grob
fahrlassig verursacht wurde.

§ 47
Haftung fur Gepackschaden

(1) wird aufgegebenes Reisegepéck, das sich an Bord eines Luftfahrzeugs oder sonst in der
Obhut des Luftfrachtfuhrers befindet, zerstort oder beschédigt oder geht es verloren, ist der
Luftfrachtflhrer verpflichtet, den daraus entstehenden Schaden zu ersetzen. Die Haftung ist
ausgeschlossen, wenn der Schaden durch die Eigenart des Reisegepacks oder einen ihm
innewohnenden Mangel verursacht wurde.

(2) Wird aufgegebenes Reisegepéack, das sich an Bord eines Luftfahrzeugs oder sonst in der
Obhut des Luftfrachtfihrers befindet, verspétet befordert, ist der Luftfrachtfiihrer verpflichtet,
den daraus entstehenden Schaden zu ersetzen. Die Haftung ist ausgeschlossen, wenn der
Luftfrachtflhrer und seine Leute alle zumutbaren MaRnahmen zur Vermeidung des Scha-
dens getroffen haben oder solche MaRnahmen nicht treffen konnten.

(3) Werden nicht aufgegebenes Reisegepéack oder andere Sachen, die der Fluggast an sich
tragt oder mit sich fuhrt, zerstért oder beschadigt oder gehen sie verloren, ist der Luftfracht-
fuhrer verpflichtet, den daraus entstehenden Schaden zu ersetzen, wenn der Schaden von
dem Luftfrachtfiihrer oder seinen Leuten schuldhaft verursacht wurde. Werden sie verspatet
beférdert, gilt Absatz 2 entsprechend.
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(4) In den Fallen der Absatze 1 bis 3 haftet der Luftfrachtfiihrer fir jeden Fluggast nur bis zu
einem Betrag von 1 000 Rechnungseinheiten. Satz 1 gilt fiir aufgegebenes Reisegepéack
nicht, wenn der Fluggast bei der Ubergabe an den Luftfrachtfilhrer den Betrag des Interes-
ses an der Ablieferung am Bestimmungsort angegeben und das fir die Haftung fur dieses
Interesse verlangte Entgelt gezahlt hat. In diesem Fall haftet der Luftfrachtfihrer bis zur
Hohe des angegebenen Betrages, es sei denn, dass dieser héher als das tatséchliche Inte-
resse ist.

(5) Absatz 4 gilt nicht, wenn der Schaden vom Luftfrachtfiihrer oder seinen Leuten in Aus-
fuhrung ihrer Verrichtungen vorsatzlich oder grob fahrlassig verursacht wurde.

(6) Ist aufgegebenes Reisegepack beschadigt oder verspatet beférdert worden, kénnen
Anspriiche nach Absatz 1 oder 2 nur geltend gemacht werden, wenn der Fluggast dem
Luftfrachtflhrer den Schaden unverziiglich nach seiner Entdeckung, bei der Beschadigung
von Reisegepéck spéatestens binnen sieben Tagen nach der Annahme, bei der verspéateten
Beforderung von Reisegepack spatestens binnen 21 Tagen, nachdem das Reisegepack
dem Fluggast zur Verfugung gestellt worden ist, schriftlich anzeigt. Dies gilt nicht, wenn der
Luftfrachtfiihrer arglistig gehandelt hat. Fiir die Einhaltung der Frist ist die Ubergabe der
Anzeige oder ihre Absendung maf3geblich. Nimmt der Fluggast aufgegebenes Reisegepack
vorbehaltlos an, so begriindet dies die Vermutung, dass es unbeschéadigt abgeliefert worden
ist.

(7) Ist aufgegebenes Reisegepéck verloren gegangen, kénnen Anspriiche nach Absatz 1
nur geltend gemacht werden, wenn der Luftfrachtfihrer den Verlust anerkannt hat oder 21
Tage seit dem Tag vergangen sind, an dem das Reisegepéck hatte eintreffen sollen.

§ 48
Haftung auf Grund sonstigen Rechts

(1) Ein Anspruch auf Schadensersatz, auf welchem Rechtsgrund er auch beruht, kann ge-
gen den Luftfrachtfiihrer nur unter den Voraussetzungen und Beschrankungen geltend ge-
macht werden, die in diesem Unterabschnitt vorgesehen sind.

(2) Die gesetzlichen Vorschriften, nach denen andere Personen fur den Schaden haften,
bleiben unberihrt. Haben die Leute des Luftfrachtfihrers in Ausfiihrung ihrer Verrichtungen
gehandelt, kdénnen sie sich jedoch auf die Voraussetzungen und Beschrankungen dieses
Unterabschnitts berufen.

(3) Soweit die in diesem Unterabschnitt bestimmten Betrage die Haftung des Luftfrachtfiih-
rers und seiner Leute begrenzen, darf der Gesamtbetrag, der von ihnen als Schadensersatz
zu leisten ist, diese Betrége nicht Uberschreiten.

§ 48a
Luftbeférderung durch mehrere Luftfrachtfihrer

(1) Wird die Luftbeforderung nacheinander durch mehrere Luftfrachtfiihrer ausgefihrt und
wird dabei ein Fluggast getotet, kdrperlich verletzt, gesundheitlich geschadigt oder verspatet
beférdert, ist nur der Luftfrachtfihrer zum Schadensersatz verpflichtet, der die Luftbeftrde-
rung ausgefuhrt hat, in deren Verlauf der Unfall oder die Verspétung eingetreten ist. Dies gilt
nicht, wenn der erste Luftfrachtfiihrer die Haftung fiir die gesamte Luftbeférderung tber-
nommen hat.

(2) Wird bei einer Luftbeférderung nach Absatz 1 Reisegepack zerstort oder beschéadigt,
geht es verloren oder wird es verspétet befordert, sind der erste, der letzte und derjenige
Luftfrachtfihrer zum Schadensersatz verpflichtet, der die Luftbeférderung ausgefuhrt hat, in
deren Verlauf die Zerstdrung, die Beschédigung, der Verlust erfolgt oder die Verspétung
eingetreten ist. Diese Luftfrachtfiihrer haften als Gesamtschuldner.

§ 48b
Haftung des vertraglichen und des ausfiihrenden Luftfrachtfiihrers

(1) Wer eine Luftbeférderung, zu der sich ein anderer verpflichtet hat, mit dessen Einver-
standnis ausfihrt (ausfihrender Luftfrachtfihrer), haftet neben dem anderen (vertraglicher
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Luftfrachtfihrer) nach den Vorschriften dieses Unterabschnitts. Das Vorliegen des Einver-
standnisses wird vermutet. Der vertragliche und der ausfiihrende Luftfrachtfiihrer haften als
Gesamtschuldner.

(2) Fuhrt der ausfiihrende Luftfrachtfuhrer die Luftbeférderung nur auf einer Teilstrecke aus,
haftet er nur fiir Schaden, die auf dieser Teilstrecke entstehen.

(3) Die Handlungen und Unterlassungen des ausfuhrenden Luftfrachtfihrers und seiner in
Ausfiihrung ihrer Verrichtungen handelnden Leute gelten als solche des vertraglichen Luft-
frachtfiihrers. Die Handlungen und Unterlassungen des vertraglichen Luftfrachtfiihrers und
seiner in Ausfuihrung ihrer Verrichtungen handelnden Leute gelten als solche des ausfih-
renden Luftfrachtfiihrers, soweit sie sich auf die von ihm ausgefiihrte Luftbeférderung bezie-
hen. Er haftet fir diese Handlungen und Unterlassungen in jedem Fall nur bis zu den Betra-
gen der 88 45 bis 47. Eine Vereinbarung uiber die Ubernahme von Verpflichtungen, die in
den Vorschriften dieses Unterabschnitts nicht vorgesehen sind, ein Verzicht auf die in diesen
Vorschriften begriindeten Rechte sowie Erklarungen eines Interesses nach § 47 Abs. 4 Satz
2 wirken nicht gegen den ausfuhrenden Luftfrachtfihrer, es sei denn, dass er zugestimmt
hat.

(4) Die Schadensanzeige nach § 47 Abs. 6 kann sowohl gegenuber dem vertraglichen als
auch gegenuiber dem ausfiihrenden Luftfrachtfiihrer mit Wirkung gegen den jeweils anderen
erklart werden.

(5) Soweit der ausfuhrende Luftfrachtfihrer die Luftbeférderung vorgenommen hat, gilt we-
gen der Haftung der Leute des vertraglichen und des ausfihrenden Luftfrachtfuhrers § 48
Abs. 2 entsprechend; mafgeblich sind dabei die Voraussetzungen und Beschrankungen, die
fur den Luftfrachtfiihrer gelten, zu dessen Leuten sie gehoren.

(6) Fur die Betrage, die der vertragliche Luftfrachtfiihrer und seine Leute sowie der ausfiih-
rende Luftfrachtfihrer und seine Leute als Schadensersatz zu leisten haben, gilt 8 48 Abs. 3
entsprechend. Der Gesamtbetrag, der von ihnen als Schadensersatz zu leisten ist, darf den
hdchsten Betrag nicht Giberschreiten, den einer von ihnen zu leisten verpflichtet ist. Jeder
von ihnen haftet jedoch nur bis zu dem fiir ihn geltenden Hochstbetrag.

§ 49
Anzuwendende Vorschriften

Fur die Haftung nach diesem Unterabschnitt sind im Ubrigen die Vorschriften der §8§ 34 bis
36 und 38 anzuwenden.

§ 49a
Ausschlussfrist

Die Klage auf Schadensersatz kann nur binnen einer Ausschlussfrist von zwei Jahren erho-
ben werden. Die Frist beginnt mit dem Tag, an dem das Luftfahrzeug am Bestimmungsort
angekommen ist, an dem es hatte ankommen sollen oder an dem die Luftbeférderung ab-
gebrochen worden ist.

§ 49b
Umrechnung von Rechnungseinheiten

Die in den 88 45 bis 47 genannte Rechnungseinheit ist das Sonderziehungsrecht des Inter-
nationalen Wahrungsfonds. Der Betrag wird in Euro nach dem Wert des Euro gegenuber
dem Sonderziehungsrecht zum Zeitpunkt der Zahlung oder, wenn der Anspruch Gegenstand
eines gerichtlichen Verfahrens ist, zum Zeitpunkt der die Tatsacheninstanz abschlieRenden
Entscheidung umgerechnet. Der Wert des Euro gegeniiber dem Sonderziehungsrecht wird
nach der Berechnungsmethode ermittelt, die der Internationale Wé&hrungsfonds an dem
betreffenden Tag fur seine Operationen und Transaktionen anwendet.
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§ 49c¢
Unabdingbarkeit

(1) Im Falle einer entgeltlichen oder geschaftsmafigen Luftbeférderung darf die Haftung des
Luftfrachtfihrers nach den Vorschriften dieses Unterabschnitts im Voraus durch Vereinba-
rung weder ausgeschlossen noch beschrénkt werden.

(2) Eine Vereinbarung, die der Vorschrift des Absatzes 1 zuwider getroffen wird, ist nichtig.
Ihre Nichtigkeit hat nicht die Nichtigkeit des gesamten Vertrages zur Folge.

§ 50
Obligatorische Haftpflichtversicherung

(1) Der Luftfrachtfihrer ist verpflichtet, zur Deckung seiner Haftung auf Schadensersatz
wegen der in § 44 genannten Schaden wahrend der von ihm geschuldeten oder der von ihm
fur den vertraglichen Luftfrachtfihrer ausgefiihrten Luftbeférderung eine Haftpflichtversiche-
rung in einer durch Rechtsverordnung zu bestimmenden Hohe zu unterhalten. Satz 1 gilt
nicht, wenn die Bundesrepublik Deutschland Luftfrachtfiihrer ist. Ist ein Land Luftfrachtfih-
rer, gilt Satz 1 nur fir Luftbeférderungen, auf die das Montrealer Ubereinkommen anwend-
bar ist.

(2) Fur die Haftpflichtversicherung gelten die besonderen Vorschriften fur die Pflichtversiche-
rung des Gesetzes Uber den Versicherungsvertrag.

§ 51
Subsidiaritat der Versicherung
des vertraglichen Luftfrachtfuhrers

Fihrt ein ausfiuihrender Luftfrachtfiihrer eine Luftbeférderung fir einen vertraglichen Luft-
frachtfiihrer aus, besteht eine Pflicht zur Unterhaltung einer Haftpflichtversicherung fiir den
vertraglichen Luftfrachtfihrer nur, soweit

1. der ausfuhrende Luftfrachtfiihrer keine Haftpflichtversicherung bei einem in Deutsch-
land zum Geschéftsbetrieb befugten Versicherer unterhalt, die den Anforderungen der
jeweils anwendbaren Vorschriften des § 50 oder des Artikels 4 Abs. 1 in Verbindung
mit Artikel 6 Abs. 1 und 2 der Verordnung (EG) Nr. 785/2004 entspricht, oder

2. seine Haftung Uber die Haftung des ausfiihrenden Luftfrachtfihrers hinausgeht.

§ 52
(weggefallen)

3. Unterabschnitt
Haftung fur militarische Luftfahrzeuge

§ 53
Haftung fur Schaden auRerhalb eines militdrischen Luftfahrzeugs

(1) Fur Schaden der in § 33 genannten Art, die durch militérische Luftfahrzeuge verursacht
werden, haftet der Halter nach den Vorschriften des ersten Unterabschnitts dieses Ab-
schnitts; jedoch ist § 37 nicht anzuwenden.

(2) War der Getotete oder Verletzte kraft Gesetzes einem Dritten zur Leistung von Diensten
in dessen Hauswesen oder Gewerbe verpflichtet, so hat der Halter des militarischen Luft-
fahrzeugs dem Dritten auch fir die entgehenden Dienste durch Entrichtung einer Geldrente
Ersatz zu leisten.
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§ 54
Haftung fur Schéaden
bei Befdérderung in einem militarischen Luftfahrzeug

(1) Wird bei der Beférderung in einem militarischen Luftfahrzeug durch einen Unfall jemand
getotet, sein Korper verletzt oder seine Gesundheit geschadigt, ist der Halter des Luftfahr-

zeugs verpflichtet, den daraus entstehenden Schaden zu ersetzen. Er haftet fur jede befor-
derte Person nur bis zu einem Betrag von 600 000 Euro, wenn

1. der Schaden nicht durch sein rechtswidriges und schuldhaftes Handeln oder Unterlas-
sen oder das rechtswidrige und schuldhafte Handeln oder Unterlassen seiner Leute
verursacht wurde oder

2. der Schaden ausschlie8lich durch das rechtswidrige und schuldhafte Handeln oder
Unterlassen eines Dritten verursacht wurde.

(2) Werden bei der Beforderung in einem militarischen Luftfahrzeug Reisegepéck oder ande-
re Sachen, die der Beforderte an sich tréagt oder mit sich fihrt, durch einen Unfall zerstort
oder beschédigt, ist der Halter des Luftfahrzeugs verpflichtet, den daraus entstehenden
Schaden zu ersetzen. Die Haftung ist fiir jeden Befdrderten auf einen Hochstbetrag von
1700 Euro beschrankt, es sei denn, der Schaden ist von dem Halter oder seinen Leuten in
Ausfuhrung ihrer Verrichtungen vorsatzlich oder grob fahrlassig verursacht worden.

(3) Die 88 40 und 45 Abs. 3 sowie die 88 48 und 49 sind entsprechend anzuwenden.

(4) Die Haftung darf im Voraus durch Vereinbarung weder ausgeschlossen noch beschrankt
werden.

4. Unterabschnitt
Gemeinsame Vorschriften fur die Haftpflicht

§ 55
Verhéltnis zu sozial- und versorgungsrechtlichen Vorschriften

Unbertiihrt bleiben die Vorschriften des Siebten Buches Sozialgesetzbuch tber die Unfall-
versicherung von Personen, die im Betrieb des Luftfahrzeughalters beschaftigt sind. Das
gleiche gilt fur die sonstigen Vorschriften tber Unfallschdden nach den beamtenrechtlichen
Vorschriften des Bundes und der Lander und den versorgungsrechtlichen Vorschriften fiir
die Bundeswehr.

8 56
Gerichtsstand

(1) Fur Klagen, die auf Grund dieses Abschnitts erhoben werden, ist auch das Gericht zu-
standig, in dessen Bezirk der Unfall eingetreten ist.

(2) Fur Klagen, die auf Grund der §§ 45 bis 47 erhoben werden, ist auRerdem das Gericht
des Bestimmungsorts zustandig. Im Falle des § 48b kann die Klage gegen den ausfihren-
den Luftfrachtfiihrer auch in dem Gerichtsstand des vertraglichen Luftfrachtfiihrers und die
Klage gegen den vertraglichen Luftfrachtfiihrer auch in dem Gerichtsstand des ausfiihren-
den Luftfrachtfihrers erhoben werden.

(3) Ist auf die Luftbeférderung eine der in § 44 Nr. 1 bis 4 genannten Ubereinkiinfte anzu-
wenden, bestimmt sich der Gerichtsstand nach dieser Ubereinkunft. Sind deutsche Gerichte
nach Artikel 33 Abs. 2 des Montrealer Ubereinkommens zustéandig, ist fiir Klagen auf Ersatz
des Schadens, der durch Tod oder Korperverletzung eines Reisenden entstanden ist, das
Gericht drtlich zustandig, in dessen Bezirk der Reisende zum Zeitpunkt des Unfalls seinen
Wohnsitz hatte.

§ 57
(weggefallen)
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Dritter Abschnitt
Straf- und BufRgeldvorschriften

§ 58
[Ordnungswidrigkeiten]

(1) Ordnungswidrig handelt, wer vorsatzlich oder fahrlassig

1.

2.

4a.

4b.

4c.

4d.

4e.

4f.

6a.

8a.

10.

11.

12.

den im Rahmen der Luftaufsicht (§ 29) erlassenen Verfligungen zuwiderhandelt,
es unternimmt, ohne die Erlaubnis nach § 5 Abs. 1 Luftfahrer auszubilden,

ohne die nach § 6 Abs. 1 oder 4 erforderliche Genehmigung einen Flugplatz anlegt,
wesentlich erweitert, &ndert oder betreibt,

Luftfahrthindernisse, die nach § 15 Abs. 2 der Genehmigung bedurfen, ohne Genehmi-
gung errichtet oder entgegen 8§ 16a Abs. 1 Satz 2 das Bestehen oder den Beginn des
Errichtens oder Abbauens der dort genannten Anlagen nicht unverziglich anzeigt,
(weggefallen)

(weggefallen)

(weggefallen)

(weggefallen)

(weggefallen)

(weggefallen)

ohne die nach § 20 Abs. 1 oder 4 Satz 1 oder § 21a Satz 1 erforderliche Genehmigung
Luftfahrtunternehmen betreibt oder Luftfahrzeuge verwendet,

entgegen § 21 Abs. 1 oder 4 Satz 1 oder § 21a ohne die erforderliche Genehmigung
Fluglinienverkehr betreibt,

entgegen 8§ 21 Abs. 2 Satz 1, auch in Verbindung mit 8§ 21a Satz 2, oder Abs. 4 Satz 2
Flugplane, Beforderungsentgelte oder Beférderungsbedingungen nicht oder nicht
rechtzeitig vorlegt oder entgegen 8§ 21 Abs. 2 Satz 2, auch in Verbindung mit § 21a
Satz 2, oder Abs. 4 Satz 3 diese anwendet,

entgegen den nach § 22 vorgeschriebenen Bedingungen und Auflagen oder ausge-
sprochenen Untersagungen Gelegenheitsverkehr betreibt,

ohne Genehmigung nach § 24 Abs. 1 Luftfahrtveranstaltungen durchfihrt,

als Fuhrer eines Luftfahrzeugs entgegen § 25 Abs. 1 Satz 3 Nr. 2 oder 3 startet oder
landet,

sich der Pflicht zur Auskunftserteilung nach § 25 Abs. 2 entzieht,

einer auf Grund des § 32 erlassenen Rechtsverordnung oder einer auf Grund einer
solchen Rechtsverordnung ergangenen vollziehbaren Auflage zuwiderhandelt, wenn
die Rechtsverordnung fir einen bestimmten Tatbestand auf diese BufRRgeldvorschrift
verweist,

den schriftlichen vollziehbaren Auflagen einer Erlaubnis nach § 2 Abs. 6 oder 7, §5
Abs. 1, 8 25 Abs. 1, § 27 Abs. 1 oder 2 oder einer Genehmigung nach § 6 Abs. 1, § 15
Abs. 2 Satz 1, § 20 Abs. 1, 88 21, 22 oder 24 Abs. 1 oder einer Beschrankung nach
§ 23a zuwiderhandelt,

ohne Erlaubnis nach § 2 Abs. 6 mit einem Luftfahrzeug den Geltungsbereich dieses
Gesetzes verlafit,
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12a. ohne Erlaubnis nach § 2 Abs. 7 mit einem Luftfahrzeug in den Geltungsbereich dieses
Gesetzes einfliegt oder auf andere Weise ein Luftfahrzeug dorthin verbringt,

13. einer unmittelbar geltenden Vorschrift in Rechtsakten der Europaischen Gemeinschaft,
die das Luftrecht regeln, zuwiderhandelt, soweit eine Rechtsverordnung nach § 32
Abs. 5a flir einen bestimmten Tatbestand auf diese Bu3geldvorschrift verweist,

14. entgegen § 1b Abs. 1 die international verbindlichen Luftverkehrsregeln und Betriebs-
vorschriften auBerhalb des Geltungsbereichs dieses Gesetzes nicht beachtet und be-
folgt oder

15. entgegen
a) 843 Abs.2Satzl,
b) 8§50 Abs. 1 Satz 1 oder

c) Artikel 4 Abs. 1 in Verbindung mit Artikel 6 Abs. 1 oder 2 oder Artikel 7 Abs. 1 der
Verordnung (EG) Nr. 785/2004 des Europaischen Parlaments und des Rates vom
21. April 2004 Uber Versicherungsanforderungen an Luftfahrtunternehmen und
Luftfahrzeugbetreiber (ABI. EU Nr. L 138 S. 1), soweit nicht die Versicherung zur
Deckung der Haftung fir die Zerstdérung, die Beschadigung und den Verlust von
Gutern betroffen ist,

jeweils in Verbindung mit einer Rechtsverordnung nach § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 12 Satz
1, eine Haftpflichtversicherung nicht unterhalit.

(2) Die Ordnungswidrigkeit nach Absatz 1 Nr. 2, 3, 8a, 9, 12 und 12a kann mit einer Geldbu-
Be bis zu zehntausend Euro, die Ordnungswidrigkeit hach Absatz 1 Nr. 5 bis 7 und 13 mit
einer Geldbufe bis zu fiinfundzwanzigtausend Euro, die Ordnungswidrigkeit nach Absatz 1
Nr. 1, 4, 8, 10, 11, 14 und 15 mit einer Geldbul3e bis zu flnfzigtausend Euro geahndet wer-
den.

§ 59
[Luftverkehrsgefahrdung]

(1) Wer als Fihrer eines Luftfahrzeugs oder als sonst fur die Sicherheit Verantwortlicher
durch grob pflichtwidriges Verhalten gegen eine im Rahmen der Luftaufsicht erlassene Ver-
fugung (8§ 29) verstof3t und dadurch Leib oder Leben eines anderen oder fremde Sachen von
bedeutendem Wert geféhrdet, wird mit Freiheitsstrafe bis zu funf Jahren oder mit Geldstrafe
bestraft.

(2) Wer die Tat fahrlassig begeht, wird mit Freiheitsstrafe bis zu zwei Jahren oder mit Geld-
strafe bestraft.
§ 60
[Weitere Straftatbestande]
(1) Wer

1. ein Luftfahrzeug fuhrt, das nicht zum Luftverkehr zugelassen ist, oder als Halter einem
Dritten das Fihren eines solchen Luftfahrzeugs gestattet,

2. ein Luftfahrzeug ohne die Erlaubnis nach § 4 Abs. 1 fuhrt oder bedient oder als Halter
eines Luftfahrzeugs die Fuhrung oder das Bedienen Dritten, denen diese Erlaubnis
nicht erteilt ist, gestattet,

3. praktische Flugausbildung ohne eine Lehrberechtigung nach 8 5 Abs. 3 erteilt,

4. als Fuhrer eines Luftfahrzeugs entgegen 8§ 25 Abs. 1 Satz 1 oder Satz 3 Nr. 1 startet
oder landet,

5. ohne Erlaubnis nach § 27 Abs. 1 Satz 1 Stoffe oder Gegenstande, die durch Rechts-
verordnung nach 8§ 32 Abs. 1 Nr. 7 als gefahrliche Giter bestimmt sind, mit Luftfahr-
zeugen befordert,
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6. ohne Erlaubnis nach § 27 Abs. 2 Satz 1 Stoffe oder Gegenstande, die durch Rechts-
verordnung als geféhrliche Guter bestimmt sind, ohne Erlaubnis in Luftfahrzeugen im
Handgepéck mit sich fiihrt oder an sich tragt,

7. entgegen 8 27 Abs. 3 Satz 1 elektronische Gerate betreibt,
8.  (weggefallen)
wird mit Freiheitsstrafe bis zu zwei Jahren oder mit Geldstrafe bestraft.

(2) Wer die Tat fahrlassig begeht, wird mit Freiheitsstrafe bis zu sechs Monaten oder mit
Geldstrafe bis zu einhundertachtzig Tagessatzen bestraft.

§ 61
(weggefallen)

§ 62
[Luftsperrgebietsverletzung]

(1) Wer als Fuhrer eines Luftfahrzeugs den Anordnungen Uber Luftsperrgebiete und Gebiete
mit Flugbeschrankungen zuwiderhandelt, wird mit Freiheitsstrafe bis zu zwei Jahren oder mit
Geldstrafe bestraft, wenn die Tat nicht in anderen Vorschriften mit schwererer Strafe bedroht
ist.

(2) Wer die Tat fahrlassig begeht, wird mit Freiheitsstrafe bis zu sechs Monaten oder mit
Geldstrafe bis zu einhundertachtzig Tagesséatzen bestraft.

§ 63
[Verwaltungsbehdrde]

Verwaltungsbehdrde im Sinne des 8 36 Abs. 1 Nr. 1 des Gesetzes Uber Ordnungswidrigkei-
ten 30 ist, soweit dieses Gesetz nicht von Landesbehdrden ausgefuhrt wird,

1. das Luftfahrt-Bundesamt im Bereich der Aufgaben, die ihm tbertragen sind 3V oder fr
die das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung zusténdig ist, sowie
fir Ordnungswidrigkeiten, die von militérischen Luftfahrzeugfihrern mit militarischen
Luftfahrzeugen begangen werden, und fir Ordnungswidrigkeiten nach § 58 Abs. 1 Nr.
15,

2. das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung im Bereich der Aufga-
ben, die nach den 88 31a bis 31c den dort genannten natirlichen oder juristischen
Personen des privaten Rechts Ubertragen sind; 8 36 Abs. 3 des Gesetzes uber Ord-
nungswidrigkeiten gilt entsprechend,

3. das Bundesamt fur Guterverkehr im Bereich der Vorlage und Untersagung von Befor-
derungsentgelten nach den §8§ 21 und 21a.

30 Gesetz Uber Ordnungswidrigkeiten in der Fassung der Bekanntmachung vom 19. Februar 1987 (BGBI. | S. 602),

zuletzt geandert durch Artikel 24 des Gesetzes vom 13. Dezember 2001 (BGBI. | S. 3574).

31) Nach § 1 der Verordnung tiber die Zusténdigkeit des Luftfahrt-Bundesamts fir die Verfolgung und Ahndung von
Ordnungswidrigkeiten im Luftsportwesen vom 17. Oktober 1994 (BGBI. | S. 3010) ist die Zustandigkeit fir die
Verfolgung und Ahndung von Ordnungswidrigkeiten im Bereich der nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes den
Beauftragten uUbertragenen Aufgaben im Zusammenhang mit der Benutzung des Luftraums durch Luftsportgerate
auf das Luftfahrt-Bundesamt tbertragen worden.
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Vierter Abschnitt
Luftfahrtdateien

8§ 64
[Luftfahrzeugregister]
(1) Beim Luftfahrt-Bundesamt und bei den Beauftragten nach § 31c werden Daten aller im
Inland zum Verkehr zugelassenen Luftfahrzeuge in Luftfahrzeugregistern (Luftfahrzeugrolle,

Luftsportgerateverzeichnis) gespeichert. Die Speicherung erfolgt bei der Verkehrszulassung

1. fur Flugzeuge, Drehflugler, Luftschiffe, Motorsegler, Segelflugzeuge und bemannte
Ballone beim Luftfahrt-Bundesamt in der Luftfahrzeugrolle;

2. fir Luftsportgeréate bei den Beauftragten nach § 31c im Luftsportgerateverzeichnis.

(2) Die in den Luftfahrzeugregistern gespeicherten Daten dienen der Uberwachung der Ver-
kehrssicherheit der in ihnen erfaldten Luftfahrzeuge (§ 2 Abs. 1). Sie dienen darlber hinaus
der Erteilung von Auskiinften, um

1. Personen in ihrer Eigenschaft als Eigentimer oder Halter von Luftfahrzeugen,

2. Luftfahrzeuge eines Eigentiimers oder Halters oder

3.  Luftfahrzeugdaten

festzustellen oder zu bestimmen.

(3) In den Luftfahrzeugregistern werden folgende Daten gespeichert:

1.  Artund Muster des Luftfahrzeugs sowie Werknummer der Zelle,

2. Staatszugehdrigkeits- und Eintragungszeichen des Luftfahrzeugs,

3. Nummer des Blattes des Luftfahrzeugregisters,

4.  soweit erforderlich, Bezeichnung des Registerblattes des Registers fir Pfandrechte an
Luftfahrzeugen,

5. Name und die Anschrift des Eigentiimers

a) bei natirlichen Personen:
Name, Vorname und Anschrift,

b)  bei juristischen Personen und Gesellschaften des Handelsrechts:
Firmenname und Anschrift,

c) zusatzlich bei mehreren Eigentiimern:
Anteile der Berechtigten in Bruchteilen oder das fur die Gemeinschaft mal3geben-
de Rechtsverhdltnis, ferner einen von den Berechtigten bevollméchtigten Vertre-
ter,

d) im Falle der Ausnahme nach § 3 Abs. 2 dieses Gesetzes:

zusatzlich auch Name und Wohnsitz oder Sitz des Luftfahrzeughalters, wenn ein
auslandischer Eigentimer

- Vermieter des Luftfahrzeugs Uber eine Zeitspanne von mehr als sechs Mo-
naten oder

- Sicherungs- oder Vorbehaltseigentiimer

des Luftfahrzeugs ist.
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(4) In der Luftfahrzeugrolle werden neben den Daten nach Absatz 3 folgende Daten gespei-
chert:

1. regelmé&Riger Standort des Luftfahrzeugs,
2. Angabe seines Verwendungszwecks,

3. Angaben uber Muster von Triebwerk oder Propeller, Ausriistung und Notausriistung
sowie Uber durchgefiihrte Nachpriifungen des Luftfahrzeugs,

4. Angaben uber den Schallschutz,
5.  Angaben Uber die Haftpflichtversicherung,

6. Name und Anschrift des Halters, wenn der Eigentiimer nicht zugleich Halter ist; Absatz
3 Nr. 5 gilt entsprechend.

(5) Wer die Verkehrszulassung eines Luftfahrzeugs beantragt, hat den zusténdigen Stellen
nach Absatz 1 die zu speichernden Daten mitzuteilen und auf Verlangen zu belegen. Der
Eigentiimer eines Luftfahrzeugs hat den zustindigen Stellen nach Absatz 1 jede Anderung
der Daten unverzuglich mitzuteilen.

(6) Mit Zustimmung des Halters des Luftfahrzeugs kénnen fiir Luftfahrzeuge nach Absatz 1
Nr. 1 die Daten nach Absatz 3 Nr. 1 bis 3 sowie sein Name und seine Anschrift vom Luft-
fahrt-Bundesamt veroéffentlicht werden.

(7) Die Daten nach den Abséatzen 3 und 4 diirfen, soweit dies erforderlich ist,
1. fur Verwaltungsmaflinahmen auf dem Gebiet des Luftverkehrs,
2. zur Verfolgung von Zuwiderhandlungen gegen Luftverkehrsvorschriften oder

3. zur Verfolgung von Straftaten oder zur Abwehr von Gefahren fur die offentliche Sicher-
heit

vom Luftfahrt-Bundesamt und von den Beauftragten nach § 31c an Behdrden und sonstige
offentliche Stellen im Inland Gbermittelt werden.

(8) Die nach Absatz 3 Nr. 1, 2 und 5 gespeicherten Daten diirfen an nicht-6ffentliche Stellen
Ubermittelt werden, wenn der Empfénger glaubhaft macht, dal3 er

1. die Daten zur Geltendmachung, Sicherung oder Vollstreckung oder zur Befriedigung
oder Abwehr von Rechtsanspriichen im Zusammenhang mit dem Luftverkehr oder zur
Erhebung einer Privatklage wegen im Luftverkehr begangener Verstdl3e benétigt und

2.  ohne Kenntnis der Daten zur Geltendmachung, Sicherung oder Vollstreckung, zur
Befriedigung oder Abwehr des Rechtsanspruchs oder zur Erhebung der Privatklage
nicht in der Lage ware.

Der Empfanger darf die Ubermittelten Daten nur fur den in Satz 1 Nr. 1 genannten Zweck
verarbeiten oder nutzen. Die Gibermittelnde Stelle hat den Empfénger darauf hinzuweisen.

(9) Die Daten nach den Absétzen 3 und 4 dirfen, soweit dies erforderlich ist, vom Luftfahrt-
Bundesamt

1. den in Artikel 21 des Abkommens Uber die Internationale Zivilluftfahrt vom 7. Dezem-
ber 1944 (BGBI. 1956 Il S. 411) genannten Stellen,

2. an das Flugsicherungsunternehmen zur Weitergabe an die Organisation EURO-
CONTROL zur Durchfiihrung von Flugsicherungsaufgaben sowie zur Erhebung von
Kosten fur die Inanspruchnahme von Streckennavigations-Diensten und Streckennavi-
gations-Einrichtungen der Flugsicherung

Ubermittelt werden. Der Empféanger ist darauf hinzuweisen, daf? die Ubermittelten Daten nur
zu dem Zweck verarbeitet oder genutzt werden durfen, zu dessen Erfullung sie ihm tbermit-
telt werden.
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(10) Die Daten nach Absatz 3 Nr. 4 und 5 und Absatz 4 Nr. 5 und 6 sind nach Ablauf von
sechs Monaten nach Erléschen der Verkehrszulassung fiir allgemeine Auskiinfte zu sperren.
Sie kdnnen im Einzelfall fir die in Absatz 7 und 8 genannten Zwecke bis zum Ablauf des
funften Jahres nach Erléschen der Verkehrszulassung genutzt oder ubermittelt werden;
nach Ablauf dieser Frist sind sie zu léschen.

§ 65
[Zentrale Luftfahrerdatei]

(1) Das Luftfahrt-Bundesamt flihrt eine Datei Uber die von ihm, den Luftfahrtbehérden der
Lander und den Beauftragten nach § 31c im Rahmen ihrer Zustandigkeit erteilten Erlaubnis-
se oder Berechtigungen fur Luftfahrer (Zentrale Luftfahrerdatei).

(2) Die Zentrale Luftfahrerdatei dient der Feststellung, welche Erlaubnisse und Berechtigun-
gen ein Luftfahrer besitzt.

(3) In der Zentralen Luftfahrerdatei werden folgende Daten gespeichert:

1. Familienname, Geburtsname, sonstige frihere Namen, Vorname, Geschlecht, Ge-
burtsdatum und -ort;

2. Anschrift;

3. Art und Nummer der Erlaubnis und der sonstigen Berechtigung, Datum ihrer Erstaus-
stellung, ihre Giiltigkeitsdauer sowie die jeweilige Ausstellungsbehorde;

4.  rechtskréaftige, unanfechtbare oder vorlaufig wirksame Entscheidungen der Verwal-
tungsbehérden:

a) Uber die Tauglichkeit von Luftfahrtpersonal,

b)  Uber die Ausstellung einer Erlaubnis oder tber die Erneuerung oder Verlangerung
einer Berechtigung nach den Bestimmungen der Verordnung Uber Luftfahrtperso-
nal oder nach den anderen in § 20 Abs. 2 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung
genannten Bestimmungen,

c) Uber die Anerkennung einer ausléandischen Erlaubnis nach § 28 oder § 28a der
Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung,

d) uber das Ergebnis der Uberpriifung der Zuverlassigkeit nach § 7 Abs. 1 Nr. 4 des
Luftsicherheitsgesetzes durch die Luftsicherheitsbehdrden einschlieBlich des
Zeitpunktes der Uberpriifung;

5. Art des Tauglichkeitszeugnisses, Datum der Ausstellung, Gultigkeitsdauer, Referenz-
nummer, ausstellender flugmedizinischer Sachverstandiger und die im Tauglichkeits-
zeugnis eingetragenen Auflagen und Einschrankungen, untersuchender flugmedizini-
scher Sachverstandiger bei und Datum von nicht abgeschlossenen Tauglichkeitsunter-
suchungen, die Verweigerung einer Ausstellung einschlieBlich Datum und entschei-
dendem flugmedizinischen Sachverstandigen bei festgestellter Untauglichkeit.

(4) Wer die Erteilung, Verlangerung, Erneuerung oder Anderung einer Erlaubnis oder sons-
tigen Berechtigung als Luftfahrer oder zur Ausbildung von Luftfahrern beantragt, hat der fir
die Ausstellung der Erlaubnis oder sonstigen Berechtigung zustandigen Stelle die erforderli-
chen Daten mitzuteilen und auf Verlangen zu belegen.

(5) Die Daten nach Absatz 3 dirfen, soweit dies zu dem in Absatz 2 genannten Zweck erfor-
derlich ist,

1. fur die Verfolgung von Straftaten,
2. fur die Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten auf Grund dieses Gesetzes,
3. fur Verwaltungsmaflinahmen auf Grund dieses Gesetzes oder der auf Grund dieses

Gesetzes erlassenen Rechtsvorschriften, soweit sie Erlaubnisse oder Berechtigungen
fur Luftfahrer betreffen,
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4.  zur Abwehr von Gefahren fur die Sicherheit des Luftverkehrs an auslandische Stellen

5.  fiir die Uberpriifung der Zuverlassigkeit nach § 7 Abs. 1 Nr. 4 des Luftsicherheitsgeset-
zes an die zustandige Luftsicherheitsbehdrde

tibermittelt werden. Eine Ubermittlung fir andere Zwecke als nach Absatz 2 ist nur zuléssig,
wenn dies zur Abwehr erheblicher Nachteile fiir das Gemeinwohl oder einer sonst unmittel-
bar drohenden Gefahr fiir die 6ffentliche Sicherheit erforderlich ist. In den Fallen der Num-
mer 4 sind die Empfanger darauf hinzuweisen, daf} die Daten nur zu dem Zweck genutzt
und verarbeitet werden dirfen, zu dem sie Ubermittelt worden sind.

(6) Die Luftfahrtbehdrden der Lander und die Beauftragten nach § 31c Ubermitteln dem
Luftfahrt-Bundesamt unverziglich die nach Absatz 3 zu speichernden Daten zur Aufnahme
in die Zentrale Luftfahrerdatei.

(7) Das Luftfahrt-Bundesamt hat die in der Zentralen Luftfahrerdatei gespeicherten perso-
nenbezogenen Daten zu l6schen, wenn ihre Kenntnis fir die Aufgabenerfullung nicht mehr
erforderlich ist. Es priift bei der Einzelfallbearbeitung und jeweils nach Ablauf von finf Jah-
ren, ob gespeicherte personenbezogene Daten zu berichtigen oder zu léschen sind. Die
Frist beginnt mit dem Tag, an dem das letzte Ereignis eingetreten ist, das zur Speicherung
der Daten gefihrt hat. Die maR3geblichen Griinde fur die Aufrechterhaltung der Speicherung
des jeweiligen Datensatzes sind aktenkundig zu machen.

(8) Jeder Beauftragte nach § 31c flihrt eine Datei Uber die von ihm im Rahmen seiner Zu-

standigkeiten erteilten Erlaubnisse und Berechtigungen. Die Absétze 2 bis 5 und 7 sind
entsprechend anzuwenden.

§ 66
[Luftfahrer-Eignungsdatei]
(1) Das Luftfahrt-Bundesamt fuihrt ein Register zur Speicherung von Daten, die fiir die Ent-
scheidung Uber die Beschrankung, das Ruhen, den Widerruf, die Riicknahme oder die Ver-
sagung der Erlaubnis oder Berechtigung eines Luftfahrers erforderlich sind (Luftfahrer-
Eignungsdatei).
(2) In der Luftfahrer-Eignungsdatei werden gespeichert:

1. Familienname, Geburtsname, Vorname, Geburtsdatum und -ort,

2. Daten Uber rechtskraftige, unanfechtbare oder vorlaufig wirksame Entscheidungen der
Verwaltungsbehorden:

a) (Uber die Beschrankung, das Ruhen, den Widerruf oder die Ricknahme einer
Erlaubnis fur Luftfahrtpersonal nach § 29 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung,

b)  wegen einer Ordnungswidrigkeit nach § 58 Abs. 1 Nr. 1, 2, 4a bis 7, 8a bis 16
dieses Gesetzes,

c) Uber die Versagung der Anerkennung einer auslandischen Erlaubnis nach § 28
oder 8§ 28a der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung,

d) Uber die Versagung oder den Widerruf der Erlaubnis zur Ausbildung von Luftfah-
rern nach 8§ 5 dieses Gesetzes,

e) Uber das Nichtbestehen der Priifung nach § 128 Abs. 6 der Verordnung Uber
Luftfahrtpersonal,

3. rechtskraftige Entscheidungen der Gerichte:
a) indenin Nummer 2 Buchstabe a bis d genannten Fallen,
b)  bei Straftaten und in Fallen, in denen von Strafe abgesehen worden ist, die fur die

Beurteilung der Tauglichkeit und Zuverlassigkeit von Personen fur den Umgang
mit Luftfahrzeugen erforderlich sind,
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4.  Entscheidungen der Gerichte oder der Staatsanwaltschaften nach § 153a der Strafpro-
zeRordnung, die fiir die Beurteilung der Tauglichkeit und Zuverlassigkeit von Personen
fur den Umgang mit Luftfahrzeugen erforderlich sind, jedoch ohne Angabe der festge-
setzten Auflagen und Weisungen.

(3) Die in der Luftfahrer-Eignungsdatei gespeicherten Daten diirfen, soweit dies zu dem in
Absatz 1 genannten Zweck erforderlich ist,

1. fir die Verfolgung von Straftaten,
2. fur die Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten auf Grund dieses Gesetzes,
3. fur Verwaltungsmaflnahmen auf Grund dieses Gesetzes oder der auf Grund dieses
Gesetzes erlassenen Rechtsvorschriften, soweit sie Erlaubnisse oder Berechtigungen
fur Luftfahrer betreffen,
4. zur Abwehr von Gefahren fur die Sicherheit des Luftverkehrs an auslandische Stellen
tibermittelt werden. Eine Ubermittlung fiir andere Zwecke als nach Absatz 1 ist nur zuldssig,
wenn dies zur Abwehr erheblicher Nachteile fir das Gemeinwohl oder einer sonst unmittel-
bar drohenden Gefahr fir die 6ffentliche Sicherheit erforderlich ist. In den Féallen der Num-
mer 4 sind die Empfanger darauf hinzuweisen, da die Daten nur zu dem Zweck genutzt
und verarbeitet werden duirfen, zu dem sie Ubermittelt worden sind.
(4) Die nach § 31 Abs. 2 Nr. 1 und 3 fiir die Erteilung von Erlaubnissen und Berechtigungen
fur Luftfahrtpersonal zustandigen Landesbehdrden und die Beauftragten nach § 31c teilen
dem Luftfahrt-Bundesamt die fir eine Speicherung nach Absatz 2 Nr. 1 und 2 und die fir
eine Anderung oder Léschung einer Eintragung erforderlichen Daten unverziiglich mit. Satz
1 gilt entsprechend, wenn diesen Behorden Daten nach Absatz 2 Nr. 3 und 4 von Gerichten
und Staatsanwaltschaften Gbermittelt wurden.

(5) Die nach Absatz 2 gespeicherten Daten sind spéatestens nach Ablauf folgender Fristen zu
I6schen:

1. zweiJahre
a) bei Entscheidungen wegen einer Ordnungswidrigkeit,

b)  bei Entscheidungen der Gerichte oder der Staatsanwaltschaft nach § 153a der
StrafprozefRordnung,

2. fuanf Jahre,

a) wenn auf Geldstrafe oder auf Freiheitsstrafe von nicht mehr als drei Monaten
erkannt worden ist,

b)  wenn von Strafe abgesehen worden ist,
3. zehn Jahre
in allen Gibrigen Fallen.
Die Frist beginnt mit der Rechtskraft oder Unanfechtbarkeit der Entscheidung. Eine Ent-

scheidung, mit der die Erteilung einer Erlaubnis oder die Anerkennung einer auslandischen
Erlaubnis fir immer untersagt worden ist, wird geléscht, wenn der Betroffene gestorben ist.

§ 67
[Ubermittlung von Daten Giber Flugsicherungspersonal]

Uber die vom Luftfahrt-Bundesamt erteilten Erlaubnisse und Berechtigungen des Flugsiche-
rungspersonals kénnen folgende Daten

1. Name, Vorname, Anschrift, Geburtsdatum und -ort sowie die Staatsangehdorigkeit des
Erlaubnis- und Berechtigungsinhabers,
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2. Art der erteilten Erlaubnis oder Berechtigung, Ausweisnummer, Tag der Erstausstel-
lung und Gliltigkeitsdauer der Erlaubnis und Berechtigung,

3. Ruhen oder Widerruf der Erlaubnis und Berechtigung

an das Flugsicherungsunternehmen, an den Flugplatzunternehmer, soweit auf dessen Flug-
platz Beauftragte nach § 31 Abs. 2 Satz 2 dieses Gesetzes Flugsicherungsaufgaben durch-
fuhren, an Behoérden und sonstige offentliche Stellen im Inland, die fur die Verfolgung von
Straftaten und fur die Abwehr von Gefahren fur die Sicherheit des Luftverkehrs zustandig
sind, Ubermittelt werden, wenn dies zur Feststellung, welche Erlaubnisse und Berechtigun-
gen ein Angehoriger des Flugsicherungspersonals besitzt, erforderlich ist.

§ 68
[Deliktsregister]

(1) Rechtskraftige Entscheidungen wegen einer Straftat nach § 60 oder wegen einer Ord-
nungswidrigkeit nach 8§ 58, die von einem in- oder auslandischen Halter eines Luftfahrzeugs
oder von einer fir die Leitung eines in- oder ausléandischen Luftfahrtunternehmens verant-
wortlichen Person im Inland begangen wurde, werden vom Luftfahrt-Bundesamt in einem
Deliktsregister gespeichert. Die Eintragungen dienen der Beurteilung der Zuverlassigkeit des
Halters oder der fiir die Leitung des Unternehmens verantwortlichen Personen bei der Ertei-
lung und Uberwachung von Genehmigungen und Erlaubnissen nach § 20 Abs. 1 und § 21a
sowie fUr Ermessensentscheidungen nach 8§ 2 Abs. 7. Sie sind nach Ablauf von zwei Jahren
zu l8schen. Die Frist beginnt mit der Rechtskraft der Entscheidung.

(2) Die nach § 31 Abs. 2 Nr. 11 fur die Erteilung von Genehmigungen fiur Luftfahrtunterneh-
men zustandigen Landesbehoérden teilen dem Luftfahrt-Bundesamt die ihnen mitgeteilten
Entscheidungen von Gerichten und Staatsanwaltschaften nach Absatz 1 Satz 1 unverziiglich
mit.

(3) Die Daten dirfen nur zu den in Absatz 1 Satz 2 genannten Zwecken verwendet werden.
(4) Das Luftfahrt-Bundesamt darf den Stellen, denen die Aufgaben nach Absatz 1 Satz 2
obliegen, die Daten Ubermitteln, soweit dies zur Erfillung der genannten Aufgaben erforder-
lich ist.

(5) Der Empfanger darf die Ubermittelten Daten nur zu dem Zweck verwenden, zu dessen
Erfullung sie ihm Gbermittelt worden sind.

§ 69
(weggefallen)

§70
[Hauptflugbuch]
(1) Die Luftaufsichtsstelle oder auf Flugpléatzen ohne Luftaufsichtsstelle die Flugleitung darf
1. zum Zwecke der Erfullung der ihr nach § 29 dieses Gesetzes zugewiesenen Aufgaben,
2. zum Zwecke der Strafverfolgung nach den §8 59, 60 und 62 dieses Gesetzes,

3. zum Zwecke der Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten nach § 58 dieses Gesetzes,
§ 108 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung und nach § 43 der Luftverkehrs-Ordnung,

4. zum Zwecke der Durchfuhrung des Such- und Rettungsdienstes,

5. zum Zwecke der Flugunfalluntersuchung,

6. zum Zwecke der Luftfahrtstatistik,

7. zum Zwecke der zollrechtlichen Uberwachung

folgende Daten Uber den Start und die Landung von Luftfahrzeugen erheben, verarbeiten

und nutzen:
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- Staatszugehdrigkeits- und Eintragungszeichen des Luftfahrzeugs,
- Luftfahrzeugmuster,

- Anzahl der Besatzungsmitglieder,

- Anzahl der Fluggéaste,

- Art des Fluges,

- Start- und Zielflugplatz (nur bei Uberlandflug).

Die Daten sind im Hauptflugbuch zu speichern.

(2) Die Daten nach Absatz 1 dirfen an das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung, das Bundesministerium der Verteidigung, die Strafverfolgungs- und Justizbe-
hérden, das Luftfahrt-Bundesamt, das Flugsicherungsunternehmen, die fiir die Untersu-
chung von Flugunféllen zustédndige Behorde, an die zusténdigen Zolldienststellen und an die
Luftfahrtbehtrden der Lander Gbermittelt werden, wenn dies fir die in Absatz 1 genannten
Zwecke im Einzelfall erforderlich ist.

(3) Die Daten sind im Hauptflugbuch zu I6schen, soweit sie zur Erflllung der in Absatz 1
aufgefuhrten Aufgaben und Zwecke nicht mehr erforderlich sind, spétestens jedoch nach
zwei Jahren. Dies gilt nicht, soweit die nach Absatz 1 erhobenen Daten durch Léschung der
letzten drei Buchstaben des Eintragungszeichens anonymisiert worden sind.

Finfter Abschnitt
Ubergangsregelungen

8§71
[Genehmigungsfiktion fir Flugplatze, begonnene Planungsverfahren]

(1) Ein bis zum 2. Oktober 1990 in dem in Artikel 3 des Einigungsvertrages genannten Ge-
biet (Beitrittsgebiet) angelegter Flugplatz, der am 1. Marz 1999 noch betrieben wird, gilt im
Sinne der 88 6 bis 10 als genehmigt und, wenn er der Planfeststellung bedarf, als im Plan
festgestellt. Dies gilt nicht, wenn seit dem 3. Oktober 1990 fiir den Flugplatz eine Genehmi-
gung oder eine Anderungsgenehmigung nach § 6 erteilt oder eine erteilte Genehmigung
oder Anderungsgenehmigung bestandskréaftig zuriickgenommen oder widerrufen worden ist.

(2) Absatz 1 Satz 1 gilt fur einen bis zum 31. Dezember 1958 in dem Gebiet der Bundesre-
publik Deutschland nach dem Stand bis zum 3. Oktober 1990 angelegten Flugplatz, der am
1. Méarz 1999 noch betrieben wird, entsprechend. Satz 1 findet keine Anwendung auf die in
§ 2 Abs. 5 des Sechsten Uberleitungsgesetzes vom 25. September 1990 (BGBI. | S. 2106)
genannten Flugplatze.

(3) Vor dem 17. Dezember 2006 begonnene Planungsverfahren werden nach den Vorschrif-
ten dieses Gesetzes in der ab dem 17. Dezember 2006 geltenden Fassung weitergefihrt. §
11 Abs. 2 des Verkehrswegeplanungsbeschleunigungsgesetzes bleibt unberthrt.

§72
[Vertrage oder Unfalle vor Inkrafttreten
des 2. Unterabschnitts des Zweiten Abschnitts] 32

(1) Die durch das Gesetz zur Harmonisierung des Haftungsrechts im Luftverkehr (BGBI. | S.
550) geanderten Vorschriften des 2. Unterabschnitts des Zweiten Abschnitts und des § 56
gelten nicht, wenn der Vertrag, aus dem die Luftbeférderung geschuldet wird, vor seinem
Inkrafttreten geschlossen wurde.

32) Die durch das Gesetz zur Harmonisierung des Haftungsrechts im Luftverkehr vom 6. April 2004 (BGBI. | S. 550)
geanderten Vorschriften des 2. Unterabschnitts des Zweiten Abschnitts sind am 28. Juni 2004 in Kraft getreten
(vgl. Bekanntmachung vom 24. Mai 2004 (BGBI. | S. 1027).
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(2) 8 54 in der durch das Gesetz zur Harmonisierung des Haftungsrechts im Luftverkehr
(BGBI. I S. 550) geanderten Fassung gilt nicht, wenn sich der Unfall vor seinem Inkrafttreten
ereignet hat.
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